A 924-es L-410 polgari szinekben - a HA-LAS

A Honvédség harmadik L-410-es repiilogépe 924-es fedélzeti szammal allt szolgalatba. 1987.
szeptember 8-an érkezett meg a tokoli 93-as szamu vegyes szallitorepiiléo szazadhoz. Utasszallito
valtozatban késziilt, a tipusa L-410UVP-E4, a gyartasi szama 871924 volt. A katonai palyafutasa
1996-ban ért véget, mert kiilfoldi ,jo” tanacsra a Honvédség kivonta a szolgalatbol a tipust. A
polgari Hatésag 1996. november 22-én jeldlte ki a 924-es gép szamara a HA-LAS lajstromjelet.
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A képen a Honvédség 924-es szamu L-410-es repiillogépe az 1994-es budadrsi repillonapon,
majus 21-én. A légcsavarkupok eredetileg piros sziniiek voltak, de ekkorra mar feketék lettek.

Amikor az egyik akkori magyar miniszter - akit addig An-26-ossal ,,razattak” - megtudta, hogy
van ilyen repiilogép is, kifakadt: ,,Ho/ rejtegettek idaig ezt az ékszert?” A Délvidékre mar ezzel
repiilt. A ’90-es évek kézepén gyakran alkalmaztak a tipust kormanyzati repiilésekre.

A 924-es Ferihegyen 1997. januar 25-én. A polgari légi alkalmassagi engedély megszerzése
érdekében a gazturbinakat idoszakos javitasra kiildték. A légcsavarokat is leszerelték.
A kék szini ,boritas” az idojarastol valo védelmet szolgalod ideiglenes takaré csupan.
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A repiilogépet a Farnair Hungary Kft. vasarolta meg. Az uj tulajdonos, amely egyben az
izembentarto is lett, 1996. november 29-én vette at. A fényképen mar a hajtomiivek
beszerelését kovetoen, az 0j, polgari jelzéssel lathatjuk a repiilogépet, amely
véletleniil éppen maganyosan allt az elétéren 1997. marcius 24-én.
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A HA-LAS bal oldali nézete Ferihegyen 1997. marcius 24-én. A repiilogép a legelso6 polgari
légi alkalmassagi bizonyitvanyat egy honap multan, 1997. aprilis 28-an szerezte meg,
masodikként a harom egykori katonai L-410-es repiilogép kozott.

A hattérben a Malév Oktatasi Kozpont tanrepiilogépeit fedezhetjiik fel. A HA-LCE jelii Tu-154-es
nem menekiillt meg - azé6ta mar szétbontottak -, a HA-MOG lajstromjelii 11-18V viszont a feri-
hegyi repiilogép-emiékparkban talalt menedékre. A Malév Oktatasi Kozpontot 2009-ben szamol-
ta fel az akkor éppen orosz tulajdonban allt légitarsasag vezetése koltségcsokkentésre hivat-
kozva. Az ACE pedig a Repiilés-Miiszaki Konyvtarat ugyanerre hivatkozva. Akik abban voltak
érdekeltek, hogy Hazankban a jévoben ne értsen repiilogépekhez senki, kéz a kézben jartak...




Csendélet Barkas ,,APA” kocsival 1997 majusabdl. A kisteherauté - a barka, azaz a rahordo
kishajo (barkasz = barkas) - a hajtomiivek inditasahoz sziikséges akkumulatorokat hordozta.

A repiilogép teherszallité valtozatban allt szolgalatba. A teherajtoval szembeni ablakokat
kezdetben zéld miianyaglapokkal védték a sériilésektol, majd attetszé6 miuanyaglapokat
alkalmaztak erre a célra az osszes utastéri ablaknal. A gép mogott a tulajdonos és
izembentarté Farnair Hungary Kft. altal hasznalt hangar tiinik fel.
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A tulajdonos egy uj festésmintaval és Farnair Europe felirattal latta el a repiilogépet 1997 6szén.
A képen az immaron Gj arculatu repiilégép 1997. november 28-a reggelén var egy kovetkezo
utra Ferihegyen. A repiilogép teherjaratokat teljesitett, postat és csomagokat szallitott.

A célallomasok kozott szerepelt tobbek kozott Bukarest, Marosvasarhely és Szoéfia,
valamint a Farnair gépei jartak Macedoniaba, Horvatorszagba és Szlovéniaba is.




FARNAIF

A HA-LAS az izemelteto Farnair Kft. épiiletei elott Ferihegyen 2000. marcius 3-an.
A teherajtoba szerelt utasbeszallitéo ajtot nyitottak ,,csak” ki, nem az egész teherajtot.

A repiilogép 2000 szeptemberében egy idoszakos karbantartason esett at Ferihegyen,
majd a Hatésag torolte a magyar lajstrombol 2000. szeptember 25-én.

A horvatorszagi jaratok lebonyolitasa érdekében az egyik repiilogépet horvat lajstromba kellett
helyezni - ez a gép lett a HA-LAS -, de a tulajdonos és az iizembentarté tovabbra is a Farnair
maradt. A képen a repiillégép a 9A-BAL horvat lajstromjelével lathaté Ferihegyen
2001. majus 25-én reggel. A nemzeti zaszloét is cserélni kellett.

(A mai vilagban a lajstromjelnek mar csak annyi szerepe van, hogy jelzi azt, hogy melyik
orszag hatosaga feliigyeli az adott légi jarmii légi alkalmassagat; és nem utal
a tulajdonlé orszag, személy vagy vallalat nemzetiségére.)




A repiilogép bal oldali nézete 2001. majus 18-an egy reggeli postajaratra valo elokészités kozben.
A teherajté egésze nyitott helyzetben lathato. Az orr-részen a miiszaki rekesz is nyitva van éppen.
A repiilogép 2002 juliusatol harom éven at a horvat Laus Air felirataval repiilt Farnair helyett.
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Négyévnyi ,idegen” szolgalat utan a repiilégép visszatért a magyar hatésag ,,szarnyai ala”,
és ismét felvette a HA-LAS lajstromjelet. 2005. majus 13-an mar magyar lajstromjellel tartott
hajtomiiprobat, majd majus 20-an szerzett ismét magyar légi alkalmassagi bizonyitvanyt. A Far-
nair négy honap elteltével, 2005. oktober 1-jével leadllitotta, és felkinalta megvételre. A HA-LAS
egy masik tarsasag, az ABC Air Hungary allomanyaba keriilt, amely a Farnair festésmintajaban
izemeltette tovabb. A jarmi légi alkalmassagi engedélye 2008. oktéober 1-jén jart le. Tarolas
utan a cseh nagyjavité bazisra tavozott karbantartasra, ahonnan nem teért vissza. Végiil 2010-
ben torolték a magyar lajstrombodl, pedig a harom egykori magyar katonai L-410-es repililogép
kozott ez volt az egyetien, amelynek még esélye lehetett volna arra, hogy muzeumba keriiljon...

A fényképeket és az 6sszeallitast készitette:
Mészaros Andras




