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SZÖVETSÉGES LÉGIERŐ BOMBÁZÁSA SZOLNOKON. 1944. 

         
         Hatvanöt éve annak, hogy Szolnokra és annak térségére a Szövetséges angol-amerikai légierő bombatámadások sorozatát hajtotta végre. A korabeli magyar sajtó, és a politika gyakran próbálta azt a látszatot kelteni, hogy ez a légi hadművelet, terrorbombázás volt. Ez a vád azonban nem állja meg a helyét a gyakorlatban. Ma, már ténykérdés, hogy hazánk és az Amerikai Egyesült Államok között érvényben lévő hadüzenet volt, mégpedig olyan formában, hogy a hadiállapotot, először hazánk nyilvánította ki. Ennek rövid története a következő. 1941. december 11-én Bárdossy László miniszterelnök vezette rendkívüli minisztertanácson (ülésen -FI-), egyrészt a magyar kormány szolidaritási nyilatkozatot tett Japán mellett, másrészt állást foglalt az Egyesült Államokhoz való viszonyról. Ez utóbbit illetően, két lehetőség között kellett a kormánytagoknak választani, egyrészt a hadüzenet, másrészt a diplomáciai kapcsolatok megszakítása (ekkor már Németország és Olaszország „hadban állt” Amerikával -FI-). A minisztertanácson kialakult vita végeredménye képen egy „rugalmas megoldás” mellett döntöttek, melynek lényege az volt, hogy „nem mondják ki egyértelműen a hadüzenetet, de úgy fogalmaznak, hogy szükség esetén a szöveg tartalma úgy is értelmezhető legyen” Még ezen a napon Bárdossy miniszterelnök, magához kérette az USA budapesti nagykövetét (Herbert C. Pell) és a következőket közölte vele: 
 „Magyarország a hadiállapot fenntartását jelenti ki az Észak-Amerikai Egyesült Államok és Magyarország között”.

(Ezt a szöveget, az első világháború hadüzeneteinek mintájára készítették el. A magyar kormány úgy ítélte meg, hogy talán ez, az a megfogalmazás az, ami legjobban kifejezi, hogy van is meg nincs is hadüzenet, csak az értelmezésen múlik). 
A szöveg hallatára, az amerikai nagykövet rá is kérdezett, hogy ez az ultimátum „a háborút jelenti?” A kérdésre magyar miniszterelnök azt felelte, hogy „nem, hanem szolidaritási nyilatkozat” (a szövetségesekkel -FI-). Másnap azonban Bárdossy miniszterelnök (minden bizonnyal német és olasz nyomásra), közölte a nagykövettel (a minisztertanács, a kormányzó és a parlament jóváhagyása nélkül!), hogy „az előző napi szolidaritási nyilatkozat mégis a hadiállapotot jelenti”.
 Tehát e szerint hazánk, 1941. december 12-től hadban állónak volt tekinthető az Amerikai Egyesült Államokkal. Annak ellenére, hogy Washingtonban igen kedvezőtlen visszhangot váltott ki Magyarországnak, a német-olasz balkáni hadműveletekbe, és a Szovjetunió elleni háborúba történő bekacsolódása, az USA „lebegtette” a hadiállapot kinyilvánítását hazánkkal szemben hosszú ideig.  Summer Welles amerikai külügyminiszter-helyettes a hadiállapottal kapcsolatban a következőket közölte az USA elleni japán támadás másnapján (Pearl Harbor 1941. december 07. -FI-), a washingtoni magyar nagykövettel: 
„… amennyiben Magyarország, Németország szövetségében csatlakozik egy olyan ország elleni hadműveletekhez, amelynek védelmét az USA saját érdekéből fontosnak tekinti, akkor adott esetben megszakítják a diplomáciai viszonyt Magyarországgal.”
                                   Ez a szöveg, másképpen fogalmazva azt jelentette, hogy most nincs hadüzenet, de ha az, napirendre is kerülne, akkor annak kinyilatkoztatását az amerikaiak még alapos mérlegelés tárgyává fogják tenni. Roosewelt amerikai elnök a magyar hadüzenetet, a kinyilvánítás napján, „nem vette komolyan”, úgy fogta fel, hogy erre a lépésre nyilvánvalóan külső politikai nyomás hatására kényszerült a magyar kormány. Később, mintegy félév múlva, azonban (amikor a politikai események ezt indokolttá tették), Washington élt a magyar hadüzenet adta lehetőséggel. Hivatkozva arra, hogy Magyarország (Romániával és Bulgáriával együtt) „segítséget nyújt az Egyesült Államok ellenségeinek”, azaz a németeknek (Roosewelt elnök előterjesztésére), 1942. június 5-én (hat hónappal a mi hadüzenetünk után), az amerikai kongresszus kimondta a hadiállapot fennállását Magyarországgal. Mivel Angliával a hadüzenet már korábban fenn állt, így egyértelmű, hogy ebből a szempontból a két szövetséges légierő bombázó hadművelete, teljesen egészében összhangban volt a nemzetközi hadijog előírásaival.
 

   A szövetséges légierő bombázási akcióiról szóló hazai tudósítások előszeretettel minősítették ezeket a katonai műveleteket, terrorbombázásoknak. Mi is az igazság ezzel kapcsolatban? Ami az „ügy” elméleti részét illeti a korlátlan légi bombázás, az „area bombing” elméletét az Angliában élő, német származású Frederick A. Lindemann professzor (Churchill bizalmasa, és tanácsadója) dolgozta ki. Ez a teória, kimondottan Németország, a német nép lelki, akarati megtörését célozta meg. A professzor a német városok elleni totális bombázóháború tervét 1942. március 30-án nyújtotta át Churchillnek. A tudós ember, kutatásai során arra a következtetésre jutott, hogy, a „bombázásoknak ezzel a módszerével, a kilátástalanságnak olyan érzését lehet kelteni, ami a lakosság olyan mértékű demoralizálását váltja ki, ami a német nép térdre-kényszerítését eredményezheti.” A professzor teóriájában a bombázások erejének oly mértékű koncentrálásával számolt, ami 1943 közepéig a nagyobb német városok házainak 50%-át, pusztította volna el, ezzel emberek millióit téve hajléktalanná. Bármily abszurdnak is tűnik ez az elmélet, Churchillt mégis csak megerősítette elhatározásában, azaz abban, hogy jó úton jár, ha fokozza a német városok elleni bombázások intenzitását.
 A szövetségesek erre az elméletre alapozva dolgozták ki az 1943. január 13-26-i, casablancai konferencián, a „Combined Bomber Offensive” (CBO) azaz, az „Összehangolt Bombatámadások” tervét. Ez a doktrína két részből állt, egyrészt tartalmazta a „feltétel nélküli megadás” elvére épülő és a Németország ellen indítandó terrortámadásokat; másrészt magába foglalta a Dél és Közép Európa irányába kifejtendő, és a szövetséges erők szárazföldi hadműveleteinek légi támogatása érdekében kifejtendő bombázó légi hadműveletek cél-, és feladatrendszerét.
 

Az előbbiekben jelzett CBO direktíva a légierő fő feladatát a következőkben határozta meg: 
„Semmisítse meg, vagy kényszerítse áttelepülésre a német hadiipart, zúzza szét Németország gazdasági rendszerét, ássa alá a német nép erkölcsi állapotát úgy, hogy az, képtelen legyen a fegyveres ellenállásra”. Másrészt „… stratégiai fontosságú objektumok (tengeralattjáró-támaszpontok, repülőgép-ipari, és közlekedési objektumok, olajfinomítók és szintetikus üzemanyag-gyárak, golyóscsapágyművek stb) pusztítása, e területeken jelentős veszteségek okozása, a közlekedés bénítása… ezzel is segítse, illetve járuljon hozzá a szárazföldi hadműveletek sikeréhez, a háború mielőbbi befejezéséhez.”
               
Összegezve, tehát kijelenthető, hogy a szövetséges légierő magyar célpontok elleni támadása, katonai célokat és nem a lakosság terrorizálását szolgálta. Ha a hazánk elleni légi csapások bármelyikét összehasonlítjuk, mondjuk az 1943. július végén a Hamburg elleni „Gomorrha” fedőnevű légi hadművelettel, vagy az 1945. közepén Drezda ellen végrehajtott bombatámadással könnyen belátható a különbség. Az események során bizonyítható, hogy a szövetséges légierő célirányosan kerülte, hogy hazánkban a polgári lakosságnak szándékosan veszteséget okozzon, gyakran előfordult, hogy térképpel ellátott röplapokat szórtak le repülőgépeik fedélzetéről, amelyekben arra figyelmezették a lakosságot, hogy támadási terület az a térség ahol laknak, ezért távozzanak el onnan.
  
1. A Szövetséges légibombázás előzményei, az 1944-re kialakult helyzet.
         Annak ellenére, hogy Magyarország hadban állt az USA-val, 1942. június 2-a, és 1944. április 3-a közötti időszakban, ez szinte semmit nem jelentett a két ország viszonyában. Légi erőik csak az 1943 nyarán lezajlott hadiesemények hatására tettek konkrét előkészületeket Dél-Európa, köztük Magyarország stratégiai célpontjai elleni rendszeres légitámadások előkészítésére és végrehajtására. Kezdetben (még a szicíliai partraszállást megelőzően), a CBO direktíva végrehajtásban még nem használtak kimondottan erre a célra létrehozott légi alakulatokat.
 Később azonban már szükségessé vált kimondottan erre a feladatkörre létrehozni egy külön repülőszervezetet, így jött létre a 15. (hadászati) Légi Hadsereg (AAF).   
   Az amerikai felderítés, már 1942 őszén megkezdte a bombázandó (ezek között a magyarországi) célpontok kijelölését, felmérését és értékelését. Az Office of Strategic Service (OSS), Katonai Hadászati Felderítő Szolgálat, elsőként a magyarországi körülményekkel, helyzettel tisztában lévő emigránsokat kérdezte ki. Ennek alapján állította össze az úgynevezett elsődleges céllistát. Ezek fontossági sorrendben a következők voltak: a közúti, vasúti közlekedés, és hírközlés objektumai (utak, rendező pályaudvarok, vasúti csomópontok, vasúti hidak, járműjavítók, hírközpontok és vonalak stb), repülőterek, hadiipari létesítmények, fontosabb gyárak. Az így elkészített elsődleges listán 54 célt jelöltek ki. Ezek közül az 1-16-os sorszám alatt a budapesti célok között szerepelt a Ganz és Társa Rt, a MÁVAG (mindkettőben harckocsikat gyártottak), az Áru és Fegyvergyár, a légelhárító ellenőrző műszereket gyártó Juhász-Gamma cég (ami a svédországi Bofors gyárral állt termelési kapcsolatban) és még mások. Az amerikaiak tisztában voltak azzal, hogy ezek az elsődleges adatok, hiányosak, ezért 1943 nyarán és kora őszén intenzív légi felderítést hajtottak végre, a célpontok pontosítása érdekében. Erre a feladatra brit „Mosqito” típusú felderítőgépeket alkalmaztak, amelyek gyakorlatilag akadálytalanul fényképezték, a magyar objektumokat. Az akkor még rendszerben lévő „Héja” típusú repülőgépek és a légvédelmi tüzérség nem volt képes ellenük a harcot sikerrel felvenni. A felderítési adatok elemzése után a szövetségesek hazánkat ún tranzit országként vették számításba. A szövetséges vezérkarok 1943. novemberi értékelése alapján ez a következőket jelentette:
„Budapest a legfontosabb vasúti csomópont a német határtól keletre. A Romániába irányuló német utánpótlási útvonal Budapesten megy keresztül. A magyarországi vasutak voltak a Kárpátoktól délre eső területen egyrészt a legjobban kiépítettek, legzavartalanabbul működők, másrészt megkerülni sem lehetett azokat, mert hazánktól délre, Horvátországban és a megszállt szerb területeken jelentős volt a partizán veszély.”
 

A szövetségesek tehát, hazánk stratégai jelentőségét abban látták, hogy itt ment át a szovjet front déli szakaszára, illetve a Balkánra irányuló német katonai szállítmányok túlnyomó többsége, illetve a németországi finomítókba irányuló román kőolaj egésze
 

    1943. december 10-re megalakult, az Eaker, Ira Clarence tábornok vezetése alatt álló, Földközi-tengeri Szövetséges Stratégiai (Hadászati) Légierő parancsnokság (MASAF). Ennek szervezetnek az alárendeltségébe került a 15. (hadászati bombázó) Amerikai Légi Hadsereg (AAF), parancsnoka Nathan F. Twining tábornok. Ebbe a katonai kötelékbe sorolták be még a Sir John C. Slessor repülő marsall 205. (brit) Hadászati Bombázócsoportját. A 15. AAF. szervezetébe öt bombázó (5. 47. 49. 55. 304.), egy vadász (306.) és egy felderítő (90.) wing tartozott.
 A rendszeresített géptípus a bombázóknál a B-17 Flying Fortress (egy wing), és a B-24 Liberator, a vadászoknál a P-38 Lightning, P-51 Mustang és a P-47 Thunderbolt, a felderítőknél pedig a P-38, az F-5, és a B-24-es (felderítő változata) volt. 1943 végén, a 15. AAF. 3624 tisztből és 16875 legénységi állományú katonából, valamint 931 bevethető repülőgépből állt. A folyamatos fejlesztés következtében azonban, 1944 nyarára már a géplétszám több mint 1200-ra nőtt, de volt olyan időszak, és feladat, amikor meghaladta az 1500-at is. A 205. (brit) Bombázócsoport 9 bombázórepülő-századból állt, amiből 6 éjszakai, 3 pedig minden napszakban bevethető volt. A csoport 180-240 darab Wellington, Halifax, és B-24D Liberator típusú repülőgéppel rendelkezett. Feladatuk hazánk esetében felderítés továbbá az amerikaiak által is bombázott célok, éjszakai támadása, és a Duna elaknásítása.
  
       A harci bevetések során a szövetségesek a felszállást követően az Adria fölött gyülekezetek, és a Balaton fölött vették fel a zárt támadási alakzatot, az úgynevezett „Bomberpulk Combat Box”-ot. Egy-egy Box-ban általában egy bombázócsoportnyi (de két századnál sohasem kevesebb) gép repült, szorosra zárt kötelékben. Ez a nagy magasságban repülő alakzat egyrészt a gépenkénti 10-12 darab 12,7 mm-es nehézgéppuskájával szinte áthatolhatatlan tűzfüggönyt volt képes alkotni, az általuk ledobott nagy mennyiségű bomba pedig, szinte szőnyegszerűen terítette be és pusztította a kijelölt célterületet (egyébként, innen származik a „szőnyegbombázás” elnevezés).
 1943. november és 1944. január között a szövetségesek Észak-Afrikából áttelepültek a dél-olaszországi Bari-Foggia térségében lévő repülőterekre. Ez egy fontos dátum hazánk légi bombázásának története szempontjából is, mert ezzel az aktussal alakult meg a szövetségesek „második légi front”-ja.      
    Hazánk ún. „csöves” légvédelmi tüzérségét, az egyes objektumok védelemre (és nem globálisan az ország légterének védelmére szervezve telepítették, építették ki. A légvédelemi ágyús ütegeket 8 légvédelmi tűzcsoportba sorolták be, ami összességében 116 darab, 29M, 8 centiméteres, 24 darab 5/8M, 7,66 centiméteres, 16 darab 37/1M és 39M, 8.8 centiméteres lövegből állt. Ezek az ütegek Budapest, Szolnok, Miskolc, (Ózd), Kassa, Kolozsvár, Fűzfő, Lispe, Győr térségében állomásoztak. A légvédelmi ágyúk mellett, a rendszer részét képezte 280 darab 4 centiméteres 36M Bofors gépágyú (ezek többsége repülőterek védelmét látta el). A Magyarországon lévő, német ágyúkkal felszerelt légvédelmi ütegek, „Dóra” típusú tűzvezető lokátorral rendelkeztek.
 Magyarország német megszállása után a németek létrehoztak egy lokátor- és rádióállomás hálót, ennek adatai a Bécs melletti, a Gotthard Handrick ezredes vezette légvédelmi központba futottak be. 1944-ben az ország területe 15 légvédelmi körzetre volt osztva, és az Országos Légvédelmi Központ alárendeltségében működött. Ez a vezetési pont Budapesten, a Budán lévő Sziklaközpontban volt. Magyarország német megszállása után Göring birodalmi marsall, Cuno Heribert Fütterer altábornagyot, budapesti légügyi attasét nevezte ki, a Magyarországon lévő repülő és légvédelmi erő parancsnokává, így minden döntés az ő kezében összpontosult (a magyar légvédelemé is).
 

A 101. „Puma” Vadászrepülő Osztály, 1944. május 1-én alakult meg Veszprém-Jutas repülőtéren, parancsnoka Heppes Aladár őrnagy. Az egység három századból állt. A volt, 2/1 kolozsvári „Tőr” (parancsnok Scholtz Miklós százados), az 1/1 szolnoki „Dongó” (parancsnok Újszászy György százados), és az 5/3. „Kör-Ász” (parancsnok Bejczy József százados) alegységekből. Ezek a Puma hadrendben, az előzőekben ismertetett sorrendben, a következő számozást kapták: 101/1. 101/2. és 101/3. Az osztály 40 darab Messerschmitt Me-109G6 típusú repülőgéppel rendelkezett. A „Pumások” a harcban együttműködtek a Bécs körzetében állomásozó 8. (német) honi vadászrepülő hadosztállyal. Mind két egység a bécsújhelyi német vadászkörzet-parancsnokság közvetlen irányítása alá tartozott. 

A bombázások megkezdése előtt tehát a „két fél” ilyen felállásban várta a harcok kezdetét. Talán e visszatekintésből is kitűnik, hogy a szövetségesek nyomasztó mennyiségi és technológiai fölényben voltak, amit a harcok során, a még oly hősies helytállás, bátorság, a haza védelméért érzett elkötelezettség sem ellensúlyozhatott.        
 2. Szolnok és környéke elleni szövetséges légibombázások krónikája.
     A hazánk elleni bombázásokat megelőző néhány hónapban, mind két fél érezte, hogy nincs még felkészülve a feladatra, ezért inkább a „diplomáciai-manővereket” részesítették előnyben. 1943. augusztus 17-én Törökországban egy titkos megállapodást írt alá, a magyar kormány három megbízottja, a szövetségesekkel (amit egyébként szeptember 9-én újra magerősítettek). Ennek a dokumentumnak a 3. pontja  következőt tartalmazta:
  „Magyarország elősegíti a németországi hadi célpontok elleni támadásokat végrehajtó szövetséges légierők átvonulását Magyarország felett” 
 Ez az egyesség, kimondva vagy kimondatlanul 1943 végéig érvényben maradt. Ez a diplomáciailag „garantált béke” időt biztosított hazánk számára is, védelmi rendszerének erősítésére. A megállapodás garantálta „türelmi idő azonban 1944. április 03-val, Budapest bombázásával véget ért.     
    A Szolnok elleni bombázások 1944. június 2-án kezdődtek a „Frantic Joe I.” fedőnevű szovjet-amerikai közös repülőművelet bevezető mozzanataként.
 Június 2-án 01 óra 45 perckor a 205. (brit) Bombázó Csoport, néhány Wellington típusú repülőgépe repült Szolnok fölé. Feladatuk az volt, hogy felderítsék a „nagy kötelék” célterületét, pontosítsák a nappal sorra kerülő támadás célpontjait, „kitapogassák” a magyar légvédelmet, és elterelő, megtévesztő manővert hajtsanak végre (néhány bomba ledobásával) a másnapi támadás leplezése céljából. Az angol gépek 27 darab bombát dobtak le a városra, ezek a Béke utca és környékén, az ügyészség kertjében, valamint 7 darab a vasútállomás területén csapódott be. A bombák két házat teljesen elpusztítottak, hat épület pedig súlyosabb-könnyebb sérülést szenvedett. Öt személy vesztette életét, a holttesteket a hatósági légoltalmi szolgálat kárelhárítói, kétórai munkával emelték ki a romok alól.
 
A június másodikán délelőtt, a háború legszörnyűbb napját élte át Szolnok. Ekkor a 15. AAF mind az öt bombázó wingje részt vett a hazánk elleni bombatámadásban, közülük egy (az 5. wing), feladata végeztével tovább repült a Szovjetunióba, a többi az olasz támaszpontokra tért vissza. Az 5. (bombázó) wing Debrecent, a 47. Pisket, Nagyváradot, a 49. Szolnokot, az 55. Kolozsvárt, a 304. pedig Miskolcot vette célba. A csapásmérő kötelékeket, légi hadseregük 306. wingjének vadászgépei oltalmazták. A bombázók 6 óra 55 perckor, időben egymást követő (hullámszerű) harci alakzatban szálltak fel a Foggia környéki repülőterekről. A támadást a levegőben Ira Clarence Eaker tábornok, a MAAF parancsnoka vezette. A „kialakult gyakorlatnak megfelelően”, az Adria fölött gyülekeztek a kötelékek, majd onnan a 800-900 darab repülőgép, a Balaton fölött vette fel a harci alakzatot (Box-ot), és folytatta útját a részére meghatározott célpont felé. 
   Az első csapást, a 304. wingből, kivált mintegy 38 darab B-24 Liberator típusú bombázó Szegedre mérte.
 A következő célpont a szolnoki pályaudvar volt. A támadást a 49. (bombázó) wing 130 darab B-24 Liberator típusú bombázógépe hajtotta végre, mintegy 30-40 vadászgép (P-38 Lightning, P-47 Thunderbolt) kíséretében. A támadó kötelékek, 8 óra 30 perckor érkeztek Szolnok fölé.
 A harci alakzatba rendeződött bombázók, több hullámban repültek rá a célpontra (a vasútállomásra, és a MÁV Járműjavító objektumaira), e közben 870 darab, rombolóbombát oldottak ki. Mind ezt zavartalanul tehették, mivel sem hatékony légvédelmi tűz, sem támadó vadászrepülők nem zavarták őket a feladatuk végrehajtásban. A támadás következtében a vasútállomást övező házak közül is sok romba dőlt, megrongálódott. Az Orléköz. (az Országos Légvédelmi Központ) Kelet-magyarországi távbeszélő vonalait 9 óra 06, ill. 08 perc között a szolnoki elágazó vezetékeknél bombatalálat érte. Ennek következtében az Erdély felé vezető távbeszélő vonalak „elnémultak”, és így nem tudták riasztani többek között, Nagyvárad városát.
 A június 2-i bombázás következtében kialakult helyzetet két szemtanú, a város tűzoltóparancsnoka, valamint Tóvízi Lajos a pályaudvaron aznap szolgálatban lévő, „rendelkező forgalmi szolgálattevő”, jelentéséből, illetve beszámolójából tudjuk nyomon követni. Szolnok város tűzoltóparancsnoka jelentésében a következőket írta:
„A támadás eredménye képen, a mai napig (1944. június 2-3-a. –szerz-) 161 polgári és 172 német katona személy életét vesztette, súlyosan megsebesült 151, könnyebben sebesült 200 polgári személy, míg a német súlyos és könnyű sebesültek száma meghaladta a 900 főt. A támadás következtében 184 lakóház romba dőlt, súlyosan megrongálódott 134, könnyebben megrongálódott 206. Ezekben a számadatokban nem foglaltatik benne a Mávnak 6 darab emeletes, és 23 földszintes épülete. Tűzkár és rombolóbomba hatása következtében teljesen megsemmisült a Máv területén létesült német egészségügyi barak, továbbá a Máv gyorsáruraktár, és a német katonai baraktábor 3 építménye 1 építmény pedig fele részben. 
   A személy és rendezőpályaudvar minden egyes sínpályáján legalább két szerelvény állott, az első sínpáron egy lőszervonat, a többi szerelvények között pedig egy szabadságos német katonai vonat. A támadás következtében a lőszeres vonaton szállításra váró lőszerek a mentési munkálatokat nagyon megnehezítették, mert azok megközelítése életveszélyes volt. A keletkezett tüzek elfolytására 9 óra 10 perckor az egészségügyi baraknál 2 tűzoltóraj nyert bevetést, míg a baraktábor védelmére ugyancsak 2 raj kapott parancsot.  
   A tűzkár következtében 168 vasúti kocsi pusztult el, a kocsik közül 12 személy 156 pedig teherszállító volt. A 156 teherszállító kocsi közül 49 mezőgazdasági terményekkel volt megrakva (borsó, szalma, stb) 58 kocsi pedig katonai felszerelésekkel, 3 olajszállítókocsi, 4 benzinhordókkal megrakott kocsi, 42 lőszerkocsi. Még a riadó lefúvása előtt bevetést nyert 4 műszakimentő-raj, akik a rombolás következtében összeomlott házak és óvóhelyeken tartózkodó élők, illetőleg halottak feltárását végezték el. A munkálatok eredménye képen sikerült a romok alól kiszabadítani Orosz Péter 11. éves szolnoki lakost, míg 16 személyt holtan bírtunk csak a romok alól kimenteni. 
   A romeltakarítási, illetőleg műszaki helyreállítási munkálatok végzésénél, a kárelhárító szolgálat szabaddá tette a Kolozsvári híd jobb-oldalát, s így a Nádor utca és a Horthy Miklós (ma József Attila) út közötti közvetlen összeköttetés biztosítva volt.”

Tóvízi Lajos vasutas pedig a következőket mondta el arról a napról: 
„…Az éjszakai bombázás után újra megindult a forgalom. Reggel, másodikán fél 7-kor jött az egyik német és mondta, hogy az amerikai repülőgépek gyülekeznek az Adria felett… Épp hívták Szolnokot. Felvettem a telefonkagylót: Orosháza jelentkezett, hogy nagy tömegű gép repül fölöttük északnyugat felé. A következő pillanatban Szentes beszólt: a Tisza vonalára fordulnak! Egymásután mondta Nagytőke, Kunszentmárton, Tiszaföldvár, Martfű a jelentését, hogy Szolnok felé fordulnak. 
 Na, most megkapjuk a magunkét. Paulovits állomásfőnök ebben a pillanatban ugrott be az óvóhelyre: - Itt vannak! Én a kiértékelő asztal mellett ültem a sarokban. A következő pillanatban minden elsötétedett, a világítás megszűnt, megindult a tánc, a <ladikázás>. Azonban volt egy ötpercnyi szünet. Valamennyi távírász kiment az előtérbe, és bekapcsolta a szükségvilágítást. Akkor jött szembe a második széria. Kinéztem az előtérbe a kémlelő-ablakon. Ott volt négy német. Kettő ült a lépcsőn, egy a hokedlin, egy állt. Aki a hokedlin ült, annak orrán-száján dőlt a vér. Beugrott egy német tiszt pisztollyal a kezében: Alle heraus! Mindenki kifelé! De amikor látta, hogy milyen helyzetben van egyikük, legyintet, s végül is ott maradt mind a négy. Mikor eltelt egy fél óra, szólt Paulovics: - Lajos maga nőtlen ember, menjen be a postára. Próbálja meg a nagypostáról felhívni Pestet és tájékoztatni az ügyvezetőséget, hogy mi van. Kiléptem a bunkerból, az ajtó mellett feküdt egy hatalmas szürke test. Úgy visszaugrottam, mint amikor az egeret verik orron. De tíz-tizenöt perc múlva csak elindultam a városba. Arra égett a nagybarak, emitt égett a „Lausanstelle”, a tetvetlenítő állomás. Amikor mentem a nagypostára, a Liget utca sarkán németek sorakoztak ásókkal, talán 50-60 katona. Ott a közelben feküdt vitéz Kovács kollégánk hullája, akkor éppen szabadnapos volt… Másnap reggel forda szerint jöttem szolgálatba. Paulovics, a főnök azonban visszaküldött: - Lajos, menjen vissza, jöjjön ki estére. A lehető legnagyobb felfordulás volt akkor még az állomásion. Húzták még a hullákat. Rengeteg volt a német halott. Még az én szolgálatomban érkezett Szolnokra két szabadságos vonat. Az egyiket a III. a másikat az V. felé hozattam be, de megfogtam gyakorlat szerint a fertőtlenítőnél. Ott a németek kiszálltak, s mentek a fertőtlenítőbe. Azok nagy része elpusztult ott… 
    Mikor este kijöttem… amikor kivilágosodott, akkor kezdődött a legborzalmasabb. Jött egy asszony: -Főtiszt úr! Nem tudom, mi van az urammal! – s akkor megszólat a másik: -Bizony, Imrét láttam a hullaházban. Az asszony összeesett előttem. A naplózónak, egy Nagy nevezetű kollégának az apja a fűtőházi segédhivatalban dolgozott. Sírva jött hozzám: - Tóvízi úr! A fiam nincs többé! Úgy érte a halál, hogy futott az anyja felé, s kettőjük közé esett a bomba. Egyszerre haltak meg mindketten. Se fiam, se feleségem! Hetvenhárman, vagy hetvennégyen pusztultak el a vasutasok közül, de nem teljes a névsor. Ábel Imre se szerepel benne… Ábel Imre bunkerje mellé esett egy bomba, alája bújt és feldobta azt. Fél cúgos cipőjét találtuk meg, tele volt valami sárga porral. 
   A katonai börtön foglyai ásták ki a fel nem robbant bombákat, 212 vagy 218 bomba esett a vágányok közé. A többit nem is számolták. Akkor egy állomási helyszínrajzba berajzolták a bombák becsapódásának a helyét. Az állomásépületet egyetlen bomba se érte. Azonban egy akna szívóhatása a resti város felőli falát kihúzta, a nagy étteremnél…
   …A 36 kocsi lőszert egyetlen találat sem érte a XI-en. Az I. vágányon álló Nachschubzug-ot találatok érték. Azon voltak a teherautók, személygépkocsik. Az utolsó három kocsiban 15-ös gránátok voltak. Ez a három kocsi éppen a gyorsraktár mellett állt. A bombák robbanása szétszórta a városban a gránátokat, még a víztorony előtti parkban (ez kb 3-400 méterre van a vasútállomástól –szerz -) is feküdt három darab. Ezek nem robbantak fel. A 16 kocsiból álló lőszervonatot egyetlen találat sem érte, de személyzete mind elpusztult. Jöttek a különféle munkaszolgálatosok, a mozgó osztálymérnökség, katonai alakulatok. Kedden (öt nap múlva –szerz -) délután a 606-os már keresztülment az V-en. Ezután apránként egy-egy vágányt adtak át, de egy hónap alatt már minden vágány járható volt. Minden váltót helyre állítottak, de csak kéziállításúak lettek, nem volt biztosító berendezés…”
 

 A június másodiki bombázás szomorú krónikájához tartozik, hogy az iskolai nyári szünet miatt, a szokásosnál is több gyermek tartózkodott a városban, ezért nagyon sok volt a 14 éven aluli áldozat. A sors keserű fintora, hogy ezeknek a gyermekeknek a többségét azért küldték „vidékre”, mert itt nagyobb biztonságban tudták őket. Nagyon sok volt az áldozat a vasútállomás körül épült vasutas-és munkástelepeken, itt az építmények nagy része földszintes, illetve családi ház volt. Ezek döntő többségében egyáltalán nem, vagy alig volt, óvóhely, illetve arra alkalmas helyiség. A veszteségek végleges nagyságrendjének megítélésére mérvadó dokumentumnak a város polgármesterének 6108/1948 számú jelentését lehet elfogadni. Ugyan is ez az anyag, jóval esemény után készült (1948-ban), ezért az abban szereplő adatok tartalmazzák a később elhalt sebesülteket, a felkutatott halottakat, valamint azokat az eltűnteket is, akiket később különböző információk, dokumentumok alapján azonosítottak. Ebből a jelentésből pedig megtudhatjuk, hogy:
   „… a szolnoki magyar hősi temetőben a második világháború áldozataiból… 11 tömegsírban 1132-en (vannak –szerz -), akik az 1944. június 2-iki bombatámadásnál haltak, meg…” 
 
   A „Jász-Nagykun-Szolnok megyei lapok” című helyi újság, június 7-i számban, az első oldalon számolt be a bombázásról, „Körülbelül 130 géppel támadták a terrorbombázók Szolnok városát” címmel. A tudósításból kiderült, hogy vitéz Rátz Jenő miniszterelnök-helyettes, valamint vitéz Endre László és vitéz Baky László államtitkárok, valamint vitéz, báró Urbán Gáspár főispán személyesen felügyelték a támadást követő mentési munkálatokat. Feltehető - írja az újság -, hogy az ország többi városaihoz képest, a szolnoki volt a legkönyörtelenebb. Az újságíró beszámolójából kitűnt, hogy a támadást követően azonnal megkezdődtek a mentési munkálatok, amit az időzített bombák nagymértékben nehezítettek. A cikk hírt adott arról is, hogy szombaton este 7 órakor volt az áldozatok temetése, amelyen részt vett Rátz Jenő miniszterelnök-helyettes, Urbán Gáspár főispán, Alexander Imre alispán, valamint a német és a magyar helyőrség parancsnoka. A honvédség egy díszszakasszal, a német véderő egy díszszázaddal, tisztelegett a meghaltak emléke előtt.
 A június másodiki bombatámadás, mélységesen megrázta az országot, és így természetesen a legnagyobb veszteséget elszenvedett vidéki város, Szolnok lakosságát is. Szolnok és Kolozs megye főispánjai röviddel a bombázásokat követően (még az átélt szörnyű élmények hatása alatt), jelezték a belügyminiszternek, hogy a lakosság elkeseredett, és segítséget kérnek a légvédelem hatékonyabbá tétele érdekében. A főispánok felszólamlására a belügyminiszter június 23-án (Szolnokra vonatkozóan) a következőket írta a Magyar Királyi Vezérkar főnökének:
    „Szolnokon… a lakosságban nagy elkeseredést keltett az a körülmény, hogy a földi elhárítás egészen jelentéktelenül működött, alig néhány lövés hangzott el… A lőszer nagy részét a vasúti híd védelmére vitték el… (miközben a vasúti-pályaudvart támadták az amerikaiak – szerz -) A város a légitámadások ideje alatt védtelenül ki volt szolgáltatva az ellenséges repülőknek. A hangulatot még inkább rontotta az, hogy a támadást követő napon, amikor az emberek a mentési munkáktól teljesen kimerülten pihentek, saját gépeik már a kora reggeli órákban a város felett alacsonyan repülve, dübörgésükkel felkeltették őket. A két nap múlva történt éjjeli zavarórepülés alakalmával pedig a légvédelmi tüzérségünk élénken tüzelt…”
 A magyar légierő vezetői (a vezérkari főnök őket jelölte ki –szerz -), válaszlevelükben, olyan kioktató, vádaskodó hangvételű sorokat vetettek papírra, hogy Belügyminiszter úgy döntött, hogy a bonyodalmak elkerülése érdekében a főispánokkal egy munka ebéd keretén belül beszéli meg a történteket és a teendőket.   
   A belügyminiszternek küldött jelentés Szolnokra vonatkozóan a következőket tartalmazta:   
    „…A szolnoki rendőrkapitány arra alapozza jelentését, amit a városban <suttognak>. Neki kellett volna kinyomoznia a suttogás eredetét, felderíteni a tényeket és megindítani a <Suttogók > ellen törvény adta lehetőségei alapján a megtorlást. Ehelyett vádaskodik, ezzel szítja a bomlasztó propagandát, illetve annak terjesztőjévé és részesévé válik…Általánosan ismert tény, hogy az első légitámadás mindenütt (mind Angliában, mind Németországban, mind Magyarországon) megrendíti az idegeket, de éppen a felelős állásban lévő polgári méltóságoknak kell teljes odaadásukkal azon lenni, hogy ez megszűnjön. Ez az igyekezet a jelentésekből a legtávolabbról sem világlik ki, sőt a látszat azt mutatja, hogy ezek a személyek épp úgy - sőt talán fokozott mértékben – betegei a tömeg pánikhangulatnak, mert másképp el sem képzelhető, hogy ilyen jelentések jussanak el a Belügyminiszter úrhoz…”
 
   Talán jobb lett volna, ha a légierő vezetői őszintén megírják az igazságot: „ez van, egy kis országnak, csak erre futja”. A június 2-i bombázást követően a város polgári és katonai vezetése igyekezett „felnőni” a helyzet diktálta feladatokhoz. A konkrét légoltalmi intézkedések, védelmet erősítő tennivalók mellett, mind több felvilágosító információ jelent meg a helyi lapokban, ami bombázások elleni, az ilyenkor szokásos és kívánatos magatartásra vonatkozóan törekedett útbaigazítást adni. A város lakosságának legkülönbözőbb csoportjai, kezdtek gyűjtésbe a bajbajutottak megsegítése érdekében. Ezekből az akciókból a gyermekek is kivették a részüket. A tanulóifjúság „Kis magyarok a bombakárosultakért” akciója mozgalommá szélesedett. Többek között Szathmáry György gimnáziumi tanuló vezetésével színházi előadást tartottak, amelynek a bevételét (44 pengőt) a bombázások károsultjai javára ajánlották fel.
 A június másodiki bombázások befejeztével, a 15. AAF. négy bombázó wingje visszatért olaszországi támaszpontjára. A Debrecent bombázó 5. wing pedig feladata végeztével tovább repült a Szovjetunióba. A déli órákban, az 5. wing gépei közül 70 bombázó, és a vadászgépek mindegyike, a poltavai repülőtéren, a „szovjet munkásnők által lyukacsos vaslemezekből készített” leszállópályára ért földet, miközben a szovjet katonazenekar „Yankee doodle” című dalt játszotta. A gépekből kiszálló Ira Clarence Eaker tábornokot, és pilótáit Poltaván, W. Averell Harriman moszkvai amerikai nagykövet, és John R. Deane vezérőrnagy a követség, katonai missziójának vezetője, valamint a szovjet vezérkar, és a légierő képviselői üdvözölték. Ez volt egyben az „inga” ünnepélyes megnyitója. Másnap a Pravdában nagy cikk jelent meg az N-i támaszpontra (a nevét tilos volt leírni -szerz -) érkezett amerikai légierődökről. Az 5. wing többi, a bombázásokban részt vett repülőgépe, a másik két ukrán repülőtéren szállt le. Ezek a repülőgépek június 11-én, a magyar légtéren átrepülve tértek vissza dél-olaszországi támaszpontjaikra.
  
      Szolnokon a szövetségesek újabb légitámadása június 27-én, kedden volt. A bombavetők több hullámban támadták a várost, 137-en haltak meg, a vasúti felüljáró (abonyi úti) olyan súlyosan sérült meg, hogy rendbehozatalát 1945 áprilisáig sem sikerült megoldani. Ezen a napon néhány bomba a város egyik csendes, családi házakból álló lakónegyedére is hullott, itt négyen vesztették életüket. Egy Sajtó utcai házban meghalt, Szatmáry János cipész és leánya Szatmáry Mariska, valamint két kiskorú leánygyermek Kaposváry Margit és Mária. (az utóbbi két kislány,  Kaposvári Gyula ismert Szolnoki Múzeum-igazgató testvérének a leányai voltak, akiket a szülők csak arra az időre vittek át a szomszédba, amíg ők dogoztak) A mellettük lévő házban, a bombatalálat következtében leomlott fal, maga alá temette Fehér Miklósnét és két kiskorú gyermekét, valamint a bombázás elől a szomszédból hozzájuk menekült Ondok Ferencnét. Őket a gyorsan érkezett segítség kimenekítette az épületomladék alól. Kaposváriék háza sértetlen maradt! 
Július 2-án az 15. AAF. 5 wingjének 301. bombázó csoportjából, 6 darab B-17-es támadta a szolnoki vasúti Tisza hidat.
  
Július 10-én ismét támadás érte Szolnokot. Az amerikai B-24-esek ekkor is, a szolnoki vasúti Tisza hidat bombázták. Egyes adatok szerint ekkor a bombák mellett, 56 darab vízi-aknát is ledobtak a vasúti híd környékén a Tiszába. A több hullámban támadó gépek, csak részben érték el a céljukat, mivel a vasúti hidat nem tudták megsemmisíteni. Ennek az akciónak szemtanúja volt Tóvízi Lajos vasutas, aki épp Szolnokról, Tiszaföldvárra kerékpározott, amikor a következőkre lett figyelmes:
       „… Mikor Rákóczi (Rákóczifalva –szerz-) és Rákócziújfalu között voltam, a szentesi vonal felett repült öt gép, délről észak irányba, majd kikanyarodtak. Egy gép kivált a többi közül, lemaradt talán egy kilométerre, majd bombarobbanások sorozata hallatszott. Nem láttam, hogy a repülőtérre hullottak-e a bombák, vagy a Tisza-hídra estek, esetleg Szajolra. Megálltam. Van ott egy kunhalom, felhúzódtam arra, és ott ültem egy darabig. Egyszerre láttam, hogy a szentesi vonal felett ismét öt gép repül felém. Egyszerre ismét robbanássorozat hallatszott, s a gépek repültek tovább. Akkor elhatároztam, hogy visszafordulok Szolnokra… 
…Este kijöttem szolgálatra, (vasútállomásra - szerz -) akkor mondták, hogy a Tisza-hidat találat érte. Nem is a hidat, hanem a parti nyílás lábához esett egy bomba, de a híd tartóin keresztül. Úgy döntöttek, hogy a híd balvágányát lehet használni, de csak motorvonatokkal, mozdonnyal nem. Akkor összefogtam négy motorvonatot, így 16 kocsis szerelvény lett belőle, s azzal pilinckéztem a balvágányon Szolnok-Szajol között és lebonyolítottam a személyforgalmat. Ez a megoldás olyan jól sikerült, hogy csak 10-15 perces késéssel jöttek-mentek a vonatok… Időközben a hídon megkezdték a sérülések kijavítását, s ennek köszönhetően röviddel később ismét mozdonyok is közlekedtek a hídon”
     
      Augusztus közepétől, a szövetségesek célpontjai között, új elemként jelent meg a katonai repülőterek rombolása. Ennek a feladatnak a végrehajtásába fedélzeti fegyvereik tüzével bekapcsolódtak a bombázókat kísérő vadászrepülőgépek is. Augusztus 20-án, Szolnokon, 120 gép, nyolc hullámban támadta a vasútállomást, a szolnoki vasúti Tisza-hidat, és a katonai repülőteret. A támadás nagyságához képest viszonylag kevés volt az áldozat, az elhaltak többsége, a város határában, illetve annak közvetlen környékén kapott halálos sérülést. Ennek oka egyrészt az volt, hogy a városból, akit csak munkája, szolgálati feladata nem kötött, kiköltöztették (evakuálták), másrészt, tény, ami tény, magyar légvédelem is megedződött, és kezdett felnőni a feladatokhoz. Ezen a napon sok bomba esett az állomásra, ott a rendező-pályaudvar kapta a legtöbbet, ennek során találat érte az állomás víztornyát. A bombázást követően azonnal megindultak a mentési munkálatok, ahol a tennivalókat Urbán Gáspár főispán és dr Áts Ferenc alispán irányította. A riadó „lefújása” után, Abonyból, átautózott Szolnokra, Bakay László belügyi államtitkár is. A Szent-Istvánnapi támadás során az amerikai bombázók, mint egy 8000 darab kisméretű romboló és repeszbombát dobtak le a szolnoki katonai repülőtérre. A támadás következtében kialakult károkról, az ottani építés vezetője 08. 23-i táviratban a következőket jelentette, az 1. repülőhadosztály parancsnokságának: 
    „… az épülő nőtlen tiszti épületről a bombatalálat kb. 50 négyzetméter cserepet vitt le, és megrongálta a lécezést. Az egyik 200 fős legénységi épületben egy bomba átütötte a II. emelet fölötti födémet, megrongált kb. 200 négyzetméter cserepet, az ácsszerkezetet és azt a helyiséget, melyben robbant.”
 
Ez a kár ténylegesen nem tekinthető jelentősnek, de az amerikaiak célja nem annyira a repülőtér objektumainak pusztítása, hanem annak működésképtelenné tétele volt, ezt viszont sikerült elérniük. Erről tanúskodik Tobak Tibor hadnagy (akkori vadászpilóta) elbeszélése. Történt ugyanis, hogy az amerikai vadászokkal folytatott harcban, a magyar pilótának elfogyott az üzemanyaga, ezért a szolnoki katonai repülőtéren akart tankolni. A leszállást viszont a felszálló-mezőben éktelenkedő sok bombatölcsér miatt nem tudta végrehajtani. Ezért, a szandai repülőtéren landolt, és amíg várt az üzemanyagra, a szolnokiak népes serege vette körül, és szeretetük számtalan jelével halmozták el őt, amit az üzemanyagtöltés után, egy-két „beköszönéssel”, igyekezett „meghálálni” nekik.          
   A „Jász-Nagykun-Szolnok megyei lapok,” című újság 1944. augusztus 23-i számában, arról számolt be, hogy az augusztus 20-i légitámadás alkalmával, a légvédelmi tüzérség két támadó gépet lelőtt. Ezek közül az egyik Rákóczifalva, a másik Szolnok külterületén (ismereteim szerint) az ún. „mentetlenen” zuhant le. Az utóbbi gép személyzete, meghalt, és a helyi temetőben temették el őket, majd később (miként minden angol-amerikai halott földi maradványait) a budapesti hősi temetőben helyezték öröknyugalomra.
 A másik lelőtt gép sorsának alakulásáról, a TOP GUN 2002/2. számának köszönhetően többet tudhattunk meg. 
Ez a bombázó, augusztus 20-án az amerikai 484. bombázócsoport gépeként cerignolai (Olaszország) légi bázisról indult a szolnoki repülőtér bombázására. A 42-37358 gyártási számú, fehér 30-as oldalszámú B-24-es Liberator 10 főnyi személyzetének ez volt a 21. bevetése. Minden különösebb gond nélkül, sima repülőút után érték el a célt. A szolnoki katonai repülőtér felett megkezdték a bombák kioldását. „Bombs away! (bombák kioldva)” hangzott el, a bombázótiszt jelentése. Ezt követően a gép irtózatosan megrázkódott. Egy repeszbomba (tüzérségi lövedék) robbant a 4. számú, jobb külső motorban, amitől a hajtómű azonnal kigyulladt. A személyzet képtelen volt a tüzet eloltani, ami egyre csak terjedt. Az égő motorból kiáradó hőség, amit az egyre ömlő üzemanyag táplált, meggyengítette a szárnyat és annak külső része egyszer csak letört. Ekkor lángba borult az egész repülőgép és ennek következtében a roncs irányíthatatlanná, a helyzet pedig kritikussá vált. Rövidesen, még egy óriási robbanás rázta meg a bombázót, aminek az ereje most már kettétörte a géptestét. A törzs a farok-résszel együtt pörögve zuhant a föld felé. A B-24-es darabjai Rákóczifalva határában (a község Szolnok felőli részén) csapódtak a földre. Hamarosan egy kis csapat magyar katona érkezett a helyszínre, és ők ejtették foglyul az amerikaiakat, és védték meg a pilótákat a feldühödött helybéliek haragjától. Egy temető közelében lévő lepusztult helyiségbe vitték a foglyokat. Az elfogott amerikaiakat sorba állították, és azt mondták nekik, hogy ki fogják őket hallgatni, és azt ajánlották a figyelmükbe, hogy saját érdekükben válaszoljanak minden feltett kérdésre. A fenyegetőzés ellenére a pilóták elhatározták, hogy a genfi konvenció előírásai szerint, csak a nevüket, rangjukat, valamint azonosítási számukat fogják megmondani. Ez a magatartás láthatóan felbosszantotta a kihallgatás-vezetőt. Az amerikaiak makacs hallgatása miatt, a vallatás rövidre sikerült. Ezt követően a hat amerikait a helyi temető hullaházába vezeték. Ott tíz-tizenkét civil holtteste feküdt sorban, egymás mellett egy kis épületben. Itt a kihallgató azt mondta nekik, hogy ezek az áldozatok az aznapi bombázás során haltak meg. Ezután a következő megrázó eseményre került sor:
           „Ti gyilkoltátok meg őket!” – harsogta a kihallgatást vezető, a földön fekvő halottakra mutatva 
          Majd rángatni kezdte az egyik pilóta karját, és egy, a sorban fekvő csecsemőre mutatott, és prüszkölve ordította a látványtól megrémült hadnagynak, hogy csókolja meg a halott gyermeket. 
         A pilóta engedelmeskedett a kegyetlen parancsnak, letérdelt a piciny test mellé, közelebb hajolt, és megcsókolta annak aprócska homlokát. Felegyenesedett, majd könnyes szemekkel visszaállt társai közé.” Hát ilyen események is történtek ebben a háborúban.
A hullaházból távozóban, a temetőn belül egy frissen ásott árok mellett álltak meg. Itt az őrök parancsnokát aziránt érdeklődött, hogy az amerikaiak között van-e zsidó. Az orrlövész (egy őrmester) közölte a kérdezővel, hogy a személyzetükben egyetlen zsidó sem található. Ez a válasz szemmel láthatóan nem elégítette ki az ideges természetű magyar parancsnokot, sőt gyanú kelt benne az előbb válaszoló őrmester iránt. Ezért utasította egyik katonáját, hogy „ellenőrizze le” az amerikait. Az őr miután szemrevételezte a „kézzelfogható” bizonyítékot, jelentette elöljárójának, hogy a vizsgált személy nincs körülmetélve, tehát vélhetően nem zsidó. Ezzel véget ért „a temetői kirándulás”. Az amerikaiakat felszállították a pilótákat egy teherautóra, és Szolnokra hajtottak velük, ott is megkísérelték kihallgatni őket.. A kihallgatást vezető férfi végül itt is belátta, hogy jobb, ha feladja a faggatózást. Másnap délután egy teherautóval átszállították az amerikaiakat a debreceni börtönbe. Ott két napot töltöttek. Innen vonattal Budapestre vitték őket. A budapesti börtönben egy nagy terembe terelték őket, ahol rengeteg amerikai volt. Ezúttal németek próbálkoztak a kihallgatásukkal. Kihallgatóiktól tudták meg (amit már eddig is sejtettek), hogy négy társuk nem tudta elhagyni a zuhanó bombázógépet és meghalt. Ezzel a „fehér 30-as” oldalszámú Liberator személyzetének magyarországi megpróbáltatásai véget értek. Egyébként a három tisztet Budapestről, 1944. szeptember 3-án indították útba vonattal Németországba. Célállomásuk a Sagan melletti Stalag Luft 3 hadifogolytábor volt, ahol a lelőtt szövetséges bombázók katonáit tartották fogva. A többieket szeptember 7-én marhavagonokban vitték Grosstychowba, a Stalag Luft 4-be. Valamennyien a szövetséges csapatok előrenyomulása után szabadultak a hadifogságból. A négy halott amerikai pilótát Rákóczifalván temetették el, majd később földi-maradványaikat szintén Budapestre szállították, és az angol-amerikai hősi temetőben helyezték öröknyugalomra.      

	A fehér 30-as; 42-37358 gyári-számú B-24-es Liberator személyzete
 

	Név
	azonosítósz.
	beosztás
	sorsuk

	Thaddeus H. Walker hdgy
	0-700879
	1. pilóta
	fogság

	Arlen L. Robinson hdgy
	0-767879
	2. pilóta
	fogság

	Harley M. Jakson hdgy
	0-719200
	navigátor
	fogság

	Alexander D. Palmer őrm
	17133792
	orrlövész
	fogság

	J. D. Harris Jr. őrm
	38445633
	felsőtorony-lövész
	fogság

	Jack J. Golden őrvezető
	13127724
	rádiós-törzslövész
	fogság

	† Elvin D. Rodgers hdgy
	0-716949
	bombázótiszt
	meghalt

	† Charles E. Mc Clellan törm 
	35609070 
	mérnök 
	meghalt 

	† John F. Scarborough őrm. 
	34688662 
	gömbtorony-löv.
	meghalt 

	† Frank J. Schoen őrv 
	3722294 
	farlövész 
	meghalt 


        

Augusztus 21-én, és 22-én újra bombázták a vasútállomást és a vasúti hidat. A támadás szemtanúja volt Balogh István fegyverneki lakos, aki a következőkről számolt be:
   „…Augusztus 21-én a kettes vashídra hullt a bombazápor. 22-én, pedig a vasútállomást és környékét támadta a szövetséges légierő. A pályaudvaron felszaggatott pályatest, bárhová nézel, nem látsz egyebet pusztulásnál. Most már a napok nagy része légiriadó alatt telik el…A híd környékét bombatölcsérek százai veszik körül, amelyeket még ma is jól látni…21-én, egy szerelvény mozdonyán várta be a támadást a mozdonyvezető és a fűtő a kettes vashíd szolnoki oldalánál. Az első hullám után a szivattyútelepre akartak eljutni, így befutottak a bombák záporába, melyből ugyan élve, de szörnyű szenvedések árán jutottak ki. Ruhájuk letépve, sárban, vízben meghemperegve, halálra rémülten értek el a mozdonyig és ültek fel arra, majd visszatolattak Szolnokra, mivel a hídon az átjárás (Szajol felé – szerz -) megszűnt. Az augusztus 22-i légitámadásról a „Nemzeti Jövőnk” című helyi lap a következőket írta:
    „…A rádió berepülési veszélyt jelzett, amelyet gyorsan követett az egyes körzetek riasztása. Szolnokon is megszólaltak a szirénák, mivel több hullámban városunk felé repültek az ellenséges kötelékek. A feszült pillanatok csendjét hamarosan felváltotta az erős repülőgépbúgás és a légvédelmi ütegek tüze, majd vészes bombasivítás. Mintegy 120 gép nyolc hullámban erős támadást intézett városunk különböző részei ellen, amelynek során 15 utcában keletkeztek károk…”       
     Augusztus 28-án ismét a vasúti híd volt a célpont, ahová 200 darab bombát dobtak. 29-én, a vasútállomást és környékét támadták az amerikai négymotorosok. A 28-i támadás a híd mederszerkezetben is károkat okozott, ennek során az ártéri nyílások egyikének főtartója megrogyott, ezért az egyik hídpálya használhatatlanná vált. A híd javításában részt vett a 105-ös vasútépítő század. Az alegység parancsnoka Kotsis Pál hadnagy a hídon keletkezett károkról és a megkezdett helyreállítási munkákról a következőket mondta:

 „…A munkát azzal kezdtük, hogy ennek a kb. egy méteres megrogyott szerkezetnek a megemelésére egy talpfamáglyát raktunk. Kb. két napig tartott ez a munka. Ismét következett a szokásos riadó. Ezúttal nagyobb kötelék támadta a hidat. A találatok nyomán az egyik alátámasztó szerkezet teljesen lezuhant, le is vált a híd egyik főtartója a keresztkötésekről és kereszttartókról, és oldalt kifeküdt. Az általunk készített máglya talpfáiból gyufaszálak lettek, a felrakott hydraulikus emelők, pedig lezuhantak, és a földbe fúródva mentek tönkre.” 
Végül is a hídon a közlekedést, a viszonylag épen maradt jobbvágányon oldották meg, úgy hogy úgynevezett „átkötést” alkalmaztak. Mivel 29-én ismételt bombázás volt, ezért az ideiglenesen működőképes állapotba hozott hídon csak 31-én este indulhatott meg újra a forgalom. Az augusztus végi bombázások után a szolnoki állomáson már csak 5 vágányt tudtak közlekedésképes állapotba hozni, csak így volt biztosítható a Szolnok és Budapest közötti forgalom. Ekkor már Szolnok és Szajol között a továbbutazni szándékozók csak gyalog, vagy esetleg szamárfogaton közlekedhettek.
             
Szeptember elsején, harmadikán és ötödikén ismét a vasúti híd volt a bombázók célpontja. Szeptember 1. Szajol és a vasúti híd fekete napja (Nagy József vasutas visszaemlékezése):   
   „…7 órakor (szeptember elsején - szerz -) vettem át a szolgálatot, fél nyolc körül jött egy katona (és azt mondta - szerz -). Tiszt úr, riadó van! Benn Szolnokon Pongrácz Ernő volt a forgalmi szolgálattevő. Egy vonatot le kellett állítani Alcsiban. A helyreállító alakulat szerelvénye azonban még a híd túlsó oldalán volt. Engedélyt kértem Szajoltól a helyreállítók szerelvényének átengedésére. Mikor ezt megkaptam, futva mentem át a vastartón és adtam az indulásjelzést a mozdonyvezetőnek. Mikor mellém ért a szerelvény, arra magam is felugrottam. Ezzel a szerelvénnyel áthúztunk Szajolba. De amikor a szajoli bejárati jelzőnél jártunk, már hallottuk a gépek zúgását Tenyő felől.  A Törökszentmiklós felőli kijárati jelzőt is meghaladva, a vonat megállt és szinte mindenki menekült a vonat mellől. Ott dekkoltunk, amikor Szajolt és a Tisza-hidat bombázták. Szemünk láttára robbantak fel egymás után az állkomáson állt tartálykocsik. Mivel a katonai repülőtérnek nem volt ipari vágánya, ezért a németek a légi objektum összes benzin szükségletét (Szajolban tárolták, onnan a tartálykocsikat –szerz. -) nagy közúti járművekre rakták, és úgy szállították el a repülőtérre. Emiatt Szajolban óriási volt tartálykocsi forgalom, ezért sok kocsi állt ott tele repülőbenzinnel, így volt ez, ezen a napon, a bombázás idején is… Telefonösszeköttetésünk, nem volt Szajolból sem a híddal, sem Szolnokkal. Ezért kimentünk a Tisza-hídra gyalog, ez Szajoltól maximum 2 km volt, s láttuk, hogy a Tisza-híd egyik vágánya három helyen be van szakadva: a sínek tartották csak a talpfákat. Először azt mondtuk, hogy ezen nem lehet keresztül menni. Csónakot kerestünk, hiába. Ezért hát, mégis át kell másznunk a hídon, a lelógó talpfákon, alattunk a 8-10 méteres mélységben a Tisza. Átértünk szerencsésen. Az őrhely teljesen elpusztult. Kerékpárjaink is összetörtek, s a telefonunk használhatatlan volt. Gyalog bementünk Alcsiba, a mellettünk lévő őrhelyre. Ez kb. 3 km-re volt. Innen sikerült beszélnünk a szolnoki forgalmi irodával telefonon. Pongrácz végül egy tartalékgépet küldött értünk…”
 

Az elsejei támadást követően amerikai felderítőgépek fényképezték a hidat, ellenőrizték a bombázás eredményét. Bizonyára nem tartották kielégítőnek, mivel harmadikán újabb 27 darab bombával szórták meg azt. Ötödikén különösen súlyos támadást intéztek a vasúti híd ellen. Dél felől hat hullámban 120 amerikai repülőgépgép érkezett, és a bombázók 270 darab bombát dobtak le. Az első hullám a hídtól délre, az országút és a Holt-Tisza között elhelyezett légvédelmi ütegállásokat támadta. Az ágyúk a heves bombazáporban is tüzeltek, de nem sok eredménnyel jártak.    
Márpedig híd kell, még ha cölöpből van is. 
 A szeptember ötödikei bombázást követően már olyan mértékű volt a károsodás a hídon, hogy vasúti járművet nem lehetett azon átengedni. Ezt a tragikus helyzetet a németek, egy, a hídtól a folyás irányába néhány méterrel lentebb, egy provizórium (ideiglenes vasúti átkelést biztosító cölöphíd – szerz -) megépítésével igyekeztek megoldani. A már korábban idézett Kotsis Pál hadnagy ezekről a munkálatokról a következők szerint számolt be:  
    „…Három turnusban dolgoztak a németek, 25-30 német dolgozott egy-egy csoportban. Vonatjuk Újszászon állt. Váltáskor tehervágány-gépkocsival hozták-vitték őket…mellettük 200 munkaszolgálatos dolgozott. Nagyon jó felszereléssel dolgoztak: a jármokat elkészítették a parton, amikor készen voltak, behúzták, rögzítették. Minden oszlopon volt „béka” (cölöpverő - szerz -). Mellette a német. Bekapcsolta a motort, a békák ugráltak az oszlopok tetején, s verték le a mederfenékbe a cölöpöket. Éjjel-nappal teljes kivilágítással dolgoztak…” Az itt dolgozó erők megerősítésre, az erdélyi Retteg községből Szajolba irányították a 304-es… munkaszolgálatos századot.”           
A hídnál Csatkai Endre dr. (a 304-es század beosztottja), a következőket látta:
„…A vasúti híd romjaitól talán 500 méterre állt meg a vonatunk, mögénk még vagy két munkaszolgálatos század kocsisorát tolták. Kietlen vidékre kerültünk. Engem a holdról készített kráteres fényképekre emlékeztetett: itt is a vasúti töltés oldalán bombatölcsér-bombatölcsér mellett. A hídnál a bakterház romjai. Magát a Tiszát nem láttuk, eltakarták a füzesek és mindenütt német katonák…”

 A cölöphíd történetéhez még csak annyit, hogy október első napjaira olyan állapotba sikerült az építményt hozni, hogy azt már a gyalogosan menekülők használhatták. Október 14.-től, pedig már a vasúti kocsik is átjutottak rajta, igaz egyenkénti áttolással.      
A szövetséges bombázók, Szolnok ellen utoljára, 1944. szeptember 19-én intéztek támadást, célpontjuk a vasúti pályaudvar és a MÁV-javítóműhely volt, károkat okoztak még a környező lakóépületekben is, ahol többen, meghaltak. A halottak számáról, csak közvetett információ áll rendelkezésre, miszerint a város polgármestere 140 koporsó készítésre adott ki intézkedést ezen a napon.
 
 3. A szövetségesek bombázásának ugyan vége lett, de a háború még folytatódott tovább.  
   Szolnok a szövetségesek által végrehajtott bombázások 110 napja alatt több kisebb, nagyobb tragédiát élt át, melynek során közvetlenül megismerte a háború rideg, könyörtelen valóságát. Szeptember tizenkilencedikével azonban még nem ért véget a háború, nem fejeződtek be a megpróbáltatások. Rövid idő múlva Szolnok hadműveleti területté vált. A 2. Ukrán Front érdekében, a Gorjunov vezérezredes parancsnoksága alatt álló 5. (szovjet) légi hadsereg, valamint az Emanoil Jonescu tábornok vezetése alatt álló 1. (román) repülő-hadtest kijelölt kötelékei hajtottak végre légi csapásokat a térségben. 1944. november 4-től, egy rövid ideig a szolnoki katonai repülőtéren állomásozott Il-2-es és Il-10-es gépeivel, az 5. Csatarepülő-hadtest, melynek parancsnoka az a Kamanyin ezredes, századparancsnoka pedig Beregovoj százados volt, akiket később a világ űrhajósokként ismert meg. A harci zaj Szolnokon végérvényesen 1944. november 4-én ült el. 
Végezetül egy kis statisztika és néhány következtetés.
 Hatvanöt évvel ezelőtt, 1944. április 3-án érte hazánkat, a szövetséges (amerikai, angol) légierő első támadása, ami ezt követően közel egy éven át, tartott. A légi csapások során az amerikaiak 3048 darab B-17 Flying Fortress és 6371 B-24 Liberátor, az angolok 1085 Wellington, Halifax, és B-24, és sok-sok vadászrepülőgép bevetést hajtottak végre. Közel egy év alatt az amerikaiak 26442, az angolok pedig 1640 tonna bombát dobtak le magyarországi célpontokra, és 1382 darab víziaknát telepítettek a Dunába és a Tiszába. A hadműveletekben a szövetségesek közel 2600 főnyi repülőszemélyzetet (ebből 871 meghalt) és 450 darab repülőgépet veszítettek. 
A magyar honi vadászrepülő-erők 1944. november elejéig 649 bevetést hajtottak végre az amerikai légierő ellen, lelőttek 61 négymotoros bombázót, 32 kétmotoros és 14 egymotoros vadászgépet. A légi harcokban a MASAF vadászai és bombázók lövészei megsemmisítettek 78 magyar Messerschmitt Me. 109G6 vadászrepülőgépet, a harcokban 31 fő magyar pilóta vesztette az életét.  

 A német vadászrepülők Magyarország légterében, 932 bevetésen, lelőttek 53 db négymotoros bombázót, valamint 20 egy-és és kétmotoros vadászrepülőgépet. A németek vesztesége 88 db vadászgép, melyek személyzetéből 43 fő vesztette életét.
 

	Magyarország (akkori) nagyobb városait ért támadások gyakorisága (1944-év)


	Budapest és 

környéke 34   
	Máramarossziget: 1   
	Nyíregyháza: 1 
	Szfehérvár 8
 

	Debrecen 5 
	Miskolc 4 
	Pápa 2     
	Szolnok 14 

	Győr 19   
	Munkács 2 
	Pécs 3 
	Szombathely 12 + 2 

	Kecskemét 5    
	Nagykanizsa 3  
	Sopron 7      
	Újvidék 6 

	Kolozsvár 1 
	Nagykároly 1 
	Szabadka 2     
	Ungvár 3 (+1)   

	Komárom 6    
	Nagyvárad 4 
	Szatmárnémeti 2 
	X

	Veszprém 3  
	Zalaegerszeg 2  
	Szeged 8
	X


Megjegyzés: A hazánk 3122 helységéből 1024-et ért kisebb-nagyobb bombatámadás 
     

Szolnokot az első bombatámadás 1944. június 2-án érte, míg az utolsóra szeptember 19-én került sor. A támadások során több mint tízezer darab bomba hullott a vasútállomás, a Járműjavító, a szolnoki Tiszán átívelő vasúti híd, a szajoli pályaudvar, és a katonai repülőtér és a város területére illetve annak környékére. A bombázások következtében Szolnokon több mint 2000 ember vesztette életét. Az elszenvedett anyagi kár közel 100 milló pengő volt. Sok volt a gyermek áldozat, akiket szeretteik épp azért küldtek vidékre, mert itt tudták őket biztonságban. A mai magyar lakosság, és természetesen a szolnokiak többsége számára is, ezek a hatvanöt évvel ezelőtt történt események már csak a történelemkönyvekből, vagy az egyre fogyatkozó szemtanúk, elbeszéléseiből ismertek. Szerencsére egy nő azok száma, akik érzelmileg (személyes élmények híján) nehezen tudnak azonosulni azzal a helyzettel, amikor hazánkban az emberek, nem a kíváncsiság, a technikai iránti csodálat, hanem a kiszolgáltatottság bénító érzésével, rettegéssel kémlelték az eget, azért, hogy mikor fedeznek fel ott a magasban, halált hozó gépmadarakat.  

A SZOLNOK TÉRSÉGÉRE LEDOBOTT BOMBÁK MENNYISÉGE

	A Szövetséges Légierő Szolnok térségében ledobott bombái száma (1944).


	Mikor
	Bombatípusa/darab
	Hová hullott

	06. 01-02. (éjjel,

6 halott)
	27 db rombolóbomba
	Lakott területek+vasútálls.

	06. 02. (nappal,

1272 halott)
	870 db rombolóbomba
	Vasútállomás és környéke

	06. 27. (nappal,

7 halott)
	48 db rombolóbomba
	Lakott-területek

(137 halott)

	07. 01. (nappal)
	
	

	07. 10. (nappal éjjel)
	Néhány tucat bomba

56 db légiakna
	Tiszai vasúti híd (Szolnok)

Tisza folyó

	08. 20. (nappal)

(vasútállomás 74 másutt 16 halott)
	600 db rombolóbomba
	Vasútállomás. és környéke

	
	8000 db kisméretű repeszbomba.
	katonai repülőtér és környéke (sportreptér is)

	08. 21. (nappal)
	30-40 rombolóbomba
	Tiszai vasúti híd (Szolnok)

	08. 22. (nappal)
	kb 100 db rombolóbomba
	Város és vasútállomás

	08. 28. (nappal)
	200 db rombolóbomba
	Tiszai vasúti híd  (Szolnok)

	08. 29. (nappal,

8 halott)
	160 db. rombolóbomba
	Vasútállomás és környéke

	09. 01. (nappal)
	99 db rombolóbomba
	Tiszai vasúti híd (Szolnok)

	09. 03. (nappal)
	27 db rombolóbomba
	Tiszai vasúti híd (Szolnok)

	09. 05. (nappal)
	270 db rombolóbomba
	Tiszai vasúti híd (Szolnok)

	09. 19. (nappal,

21 halott)
	400 db rombolóbomba
	Tiszai vasúti híd (Szolnok)


A SZOLNOKOT ÉRT BOMBATÁMADÁSOK ÉS AZ ÁLDOZATOK
	Szolnok bombázása, és az abban résztvevő légi kötelékek. 1944.


	időpont
	célpont
	végrehajtó repülőkötelék
	megjegyzés

	06. 01-02-re virradó éjjel.
	vasútállomás
	RAF. 205. bombázó-csoport (20 db) Wellington bombázó
	felderítés-megtévesztés

6 halott

	06. 02-án
	vasútállomás
	15. AAF. 47. wing B-24. (130 db)  
	1132 halott, több száz seb. 

	06. 27-én 
	Tiszai vasúti híd
	15 AAF. 5. wing, B-17 (36 db) több hullámban
	A hidat nem találták el!

137 halott. Kaposvári Margit és Mária

	07. 02-án
	Tiszai vasúti híd
	15. AAF 5. wing 301. bo csop. 

B-17 (6 db) 
	-

	07. 10-én

nappal, éjjel
	Tiszai vasúti híd 

Tisza folyó 
	nappal, 15. AAF, B-24 (6-8 db) 

éjjel, RAF 205. bombázó-csoport
	A hidat nem találták el! (56 db akna Tiszába)

	- 08. 20-án utak, vasutak 15 AAF. B-24 (néhány gép) Kolozsvári felüljárót találat érte. 

- 08. 20-án, kat-i repülőtér, 15. AAF. B-24 (120 db) 

- 2 db B-24-et lelőttek!
	vasútállomásnál 74, reptér és a város környékén 16 halott.  

	08. 21-én
	Tiszai vasúti híd 
	15.AAF. (15-20 gép) B-24     
	

	08.22-én             
	Város, vasútállomás 
	15. AAF. B-24 (70-80 db) B-24   
	120 gép 8 hullámban bombáztak

	08. 28-án    
	Tiszai vasúti híd 
	15. AAF. (60-70 gép) B-24  
	200 db bomba

	08. 29-én
	vasútállomás    
	15. AAF. (40-60 gép) B-24  
	kb 160 db bomba

8 halott

	09. 01-én     
	Tiszai vasúti híd 
	15. AAF. B-24 (kb 20 db) B-24
	99 db bomba

	09. 03-án     
	Tiszai vasúti híd 
	15. AAF. B-24 (8-10 db) B-24 
	27 db bomba

	09. 05-én.  
	Tiszai vasúti híd 
	15. AAF. B-24 (80-120) B-24 
	270 db bomba

	09. 19-én de. 
	Vasútállomás, járműjavító.   
	15.AAF. B-24 (kb 80 db) B-24  
	400 db bomba

21 halott

	Összesen
	1394 halott, 2,23 elpusztított területnagyság. (a halottak döntő többsége nem magyar állampolgár volt!) A halottak száma ettől több, mivel több esetről nincs adat (kb 1450)   


Megjegyzés: B-17 Flying Fortress (Repülőerőd), B-24 Liberator (Szabadságosztó),             

A polgári védelemösszesítő táblázata nem tünteti fel a szeptember 21-én a vasúti Tisza-híd, és a 22-én a vasútállomás elleni támadásokat (erről az akkori helyi sajtó, és Lovas Gyula: A szolnoki vasúti csomópont nehéz hónapjai c tanulmánya is említést tesz)  

                              „RIADÓ” c újság a LÉGOLTALMI LIGA lapja. 

[image: image1.jpg]Kimutatds a Szolnok wvdrosdt ért légitimaddsokro

A tamaddas idépontja

Halottak szdma

Elpusztitott teriilet

Ledobott bombak

A célpont, teriilet

% v Km?2 A szama, fajtaja megnevezese
1944. '06. 01. 6 | 0015 , 001 0,011 27 db rombolé A varos lakott teriilete
1944, 06. 02. | 1272 | 32 1.2 13,2 870 db rombolé MAV-pu. és kérnyéke
1944, 06. 27. 3 7 0,018 | 0,02 0,022 18 db rombold Lakott teriilet
1944. 07. 10. 56 db légiakna Vasuti Tisza-hid
1944. 08. 20. 74 0,19 0,4 3,6 £ 600 db rombold MAV-pu. és kornyéke
kb. 8000 db kisméretd
1944. 08. 20. 16 0,04 — — repeszbomba Replilétér
1944. 08. 28. 200 db rombolé Vastti Tisza-hid
1944. 08. 29. 8 0,02 0,1 1,1 160 db rombold MAV-pu. és kérnyéke
1944. 09. 01. 99 db rombold Vastti hid
1944. 09. 03. 27 db rombold Vastti hid
1944. 09. 05. S 270 db rombolé Vasutihid
s MAV-palyaudvar,
1944. 09. 19. 21 0,05 0,5 4,5 400 db rombol6 _MAV javité miihely
OSSZESEN: 1404 — 2,23 —

Megjegyzés: a varos lakossiga a bombéazasok megkezdése elGtt 40 000 volt. Tertilete 11 km?2.





Megjegyzés: A folyóirat által közreadott táblázatból hiányzik a 07. 02-ai, a 08. 21, 22-i bombázások. 

A „RIADÓ” által közölt adatok bár pontatlanok, de nagyságrendjüket tekintve valahol a valóság körüli értékekhez közelítenek.     

SZOLNOK POLGÁRMESTERÉNEK LEVELE A VÁROS HÁBORÚS VESZTESÉGEIRŐL

[image: image2.jpg]Szolnok m. viros polglrmesterstsl

Ad. 610B/1948 sz, Targy: Katonai airok és tenettk
B.". dr. Szaniné nyilvintartisbavétele.
fittblone !

“14spén urnak,
5 S8zo0lnok.

6108/1948 szén alatt jelenteviem Alispan Urnak & szolnokd killterileseken
eltomotets névtelen killémbizS nenzetisogi hoai halottelkst.
Most pdtlSlag beterjesztem azcknak ep orosz, romén, német és magysr nem-
zatiségil halottaknek & szémit éa iswert adatait, wkik a srolnoki hosi-
t8ben vanrnak cltemetve.
- 'z _orosz h&sitonutében az emlékmlveken folvisett mdmtok szerimt 1 Srnagy
~5 kapitény, 12 fohadnagy, 20 hadnagy, 9 alhadnagy s 50 altiszt van
eltemstve, kizkatona pedig 158 Ezelnok nmevol is,bternészoteson cirilbetik-
,fol van véave 8z emléknire, de semmi més kiuzelebbl adatot nem lhttunk.
'z emlékmiivdn jslezve van, hogy & sirokben Ll isnmeretlen orosu kutons is
fekszik, A mult hvban végzett exhumdlés alkalnival a mer,{e kiilénb0z0 hely=~
36geibSl 130 orosz halottat széllitottunk és hemtetiink ol még & hbaiteme-
t8ben két tomegsirban, akifnek spenélyazonomsiga szintén nem volt mbr meg-
lupithatd,.
Az idemellékelt kimutatés azorint a szolnoki magyar hisitemetCben s mésodik
| viléghdboru dladozataibél 2l magyur nonzetiségil név és é).%rnr foltlntets-

ol, 15 névtelen, 1945-ben elhult hadifogoly névazerint /1, 22 ismeretlen,
| 2 ronfin nemsetiabgll, 112 némot nomzotisSgll névezerint 6s Thnloges sdatok-
| kal s 11 tomegsizban 1132 , @ik az 194} Junius @.4ki bombstinadis il
haltal meg s akiknek szemslyazonossfugs mepkllepithat® ner volt,





A Szövetséges Légerő bombázása Szolnok térségében 1944. június 1.-szeptember 19. kötött, 2009. évi pontosított adatok.* 

	Támadások

száma
	Támadás időpontja (hó, nap)
	Korábban közölt adat.
	Pontosított adatok (2009)* 
	Megjegyzés

	1.
	06. 01-02. (éjjel),


	6 halott
	5 halott
	RAF (Angol) Hadászati Bombázó Csoport

de Havilland Mosquito gépei.

Felderítés, megtévesztés céljából.

	2.
	06. 02. (nappal),


	1294

(1132 német, 162 magyar)
	336-459 fő

(német: 174-234

magyar: 162-225)
	HALOTT: német 174-234; magyar: 162-225 (ebből 42 vasutas 3 magyar katona, 117-180 civil). 

SEBESÜLT: német 1000 (500 könnyebb, 400 közepes, 100 súlyos); magyar, 459 (308 könnyebb, 151 súlyos)  

	3.
	06. 27. (nappal),


	7 fő**
	137* fő
	** A 7 fő téves bejegyzés, a valós adat, ténylegesen 137 fő!) 

	4.
	07. 10. (nappal, éjjel)  
	-
	-
	Amerikaiak: Tiszai vasúti hidat bombázták

Angolok a Tiszába 56 db aknát dobtak

	5.
	08. 20. (nappal) 
	90
	90
	Vasútállomás és környékén 74, Szolnok külterületén 16 halott 

	6.
	08. 21. (nappal)
	
	
	Tiszai vasúti híd

	7.
	08. 22. (nappal) 
	
	
	Tiszai vasúti híd 

	8.
	08. 28. (nappal)  
	
	
	Tiszai vasúti híd 

	9.
	08. 29. (nappal)


	8
	8
	Vasútállomás és környéke

	10.
	09. 01. (nappal)  
	
	
	Tiszai vasúti híd 

	11.
	09. 03. (nappal) 
	
	
	Tiszai vasúti híd 

	12.
	09. 05. (nappal) 
	
	
	Tiszai vasúti híd 

	13.
	09. 19. (nappal) 
	21
	21
	Szolnok valamint a Tiszai vasúti híd

	
	Összesen
	1426 fő
	597-720 fő
	Német: 174-234

magyar: 423-486


* Megjegyzés az adatmódosításhoz: 

- Az általam közölt veszteséglista, - a június 2-i bombázások tekintetében - pontosításra szorul.  A újabb kutatási eredmények, adatok alapján a Szolnok megyei jogú város 6108/1948-as számú jelentése, valamint a Polgárvédelem „Riadó” című folyóiratában és más forrásokból származó ezer fölötti német veszteségekről szóló hivatalosnak tekinthető dokumentumokról kiderült, hogy ma már nem helytállóak, használhatóak. Ugyanis, több szakmai anyag (mindek előtt német) kutatási eredmény azt támasztja alá, hogy ezek az adatok nagyág rendekkel kisebbek az előzőekben jelzett okmányokban lévőknél. A most közzé tett pontosítások alapvetően Dr Borús József és Sárhidai Gyula, és más, a témában kutató szakírók dokumentációinak felhasználásával, valamint újabb saját források alapján kerültek végrehajtásra.  

- Megítélésem szerint a június 2-i német személyi veszteségek, pontos meghatározását továbbra is bonyolítja néhány körülmény. Egyrészt, a Szövetséges Légierő egy jól felderített, jelentős erők bevetésével (egy, a 49. bombázó wing, vadászerőkkel megerősítve), több száz romboló- és gyújtóbomba felhasználásával, „szőnyegbombázást” hajtott végre egy viszonylag kicsinynek tekinthető területen, ahol abban az időpontban (mások mellett) 3000 körüli német katona tartózkodott. Közülük 400 a vasútállomásnak a találatot kapott (tetvetlenítő állomás), 800, pedig a több súlyos csapással sújtott (németszállás) területén tartózkodott. Másrészt figyelemre méltó körülmény az is, hogy a súlyos sebesülteket nemcsak a szolnoki, hanem más települések (pl. Cegléd, Kecskemét, katonai repülőtér stb.) kórházaiba, valamint repülőgépeken a Birodalom gyógyhelyeire szállították, ezért az ő további sorsuk alakulása nehezen nyomon követhető. A veszteségek meghatározása során a munkát nehezítette az a sajátos állapot is, hogy többen a bombák robbanása következtében felismerhetetlenségig roncsolódtak. Végezetül elgondolkoztató, hogy német felelős beosztású személyek beszámolói (vallomásai) „mögül kisejlett” a felelősség terhének viselésétől való félelem, vagy annak elhárítása való törekvés. Meghallgatások, során vagy a jelentésekben gyakorta volt nyomon követhető, hogy a felelősséget, igyekeztek a vasútállomás halott német állomásparancsnokára áthárítani. Mindezek alapján számomra úgy tűnik, hogy a most korrigált június 2-i németveszteségek esetében a magasabb értékek állnak közelebb az igazsághoz. 

- Végezetül van egy kis eltérés a bombázások számának tekintetében is. Egyrészt a helyi sajtó beszámolt a táblázatban közölt 13. eset mellett egy, 14.-ről, amit július másodikán a vasúti Tisza híd ellen hajtottak végre, emberveszteség nem volt. Volt továbbá még egy, amit az „Inga hadműveletben” részt vett 5. wing repülőgépei, június 11-én az ukrán repülőterekről, az Olaszországi támaszpontjukra történő visszatérésük során hajtottak végre (mint szórványos bombatámadást), más célpontok mellett a szolnoki Tisza-híd ellen is. 
Összességében, tehát a Szövetséges Légierő 1944. június 2. és szeptember 14. között Szolnok térsége ellen végrehajtott tizenhárom (14?) légitámadása következtében 597-720 fő vesztette életét (ebből 174-234 fő német és 423-486 fő magyar áldozat, ez utóbbi közül 42 vasutas és három katona volt).  

                                                                                                       Gy Fekete István 

                                                          MELLÉKLET.                                                                            
                                                     Főbb harci eszközök.

    A legnagyobb számban alkalmazott lövegek, gépágyúk.         

    Bofors 29M 8 cm-es (magyar) légvédelmi ágyú. A svéd Bofors-cég licence alapján 1929-től a MÁVAG által gyártott légvédelmi löveg. Javított változata a 29/38 jelzést viselte. A 29/44 jelűből csak a prototípus készült el. A 750 m/s (méter/másodperc) kezdősebességgel rendelkező, nagy lőszabatosságú, középsarkos, pajzs nélküli Bosfors 29 M 8 cm-es légvédelmi ágyú a honi légvédelem fő eszköze volt, s megtalálható volt a kivonuló csapatoknál és a folyamőrség hajóin is. Tömörgumi-abroncsos kétkerekű szállítótengelye kis sebességet engedett meg, ezért vontatóként megfeleltek a lassú KV-40 traktorok is. A közepes és nagy magasságban repülő célokra időzített gránáttal lőtt. A Gamma-Juhász légvédelmi lőelemképzővel lőelemképzős, a nélkül táblázatos lőeljárással tüzelhetett. Egy négylöveges üteg felszereléséhez 1 lőelemképző, 1 röpirány- és sebességmérő, 2 távmérő is tartozott. Bár a Bofors 29 M 8 cm-es légvédelmi ágyú űrmérete megfelelt a kategóriájába tartozó német és szovjet légvédelmi ágyúkénak (8.8, illetve 8.5 cm), 6000 méteres magassági tűzhatása miatt nem volt elég eredményes a nagymagasságban repülő bombázók ellen. A Bofors 29 M 8 cm-es légvédelmi ágyú nagy tűzereje miatt és lőszabatossága miatt alkalmas volt ellenséges erődök és páncélos járművek leküzdésére is, repesz-, illetve páncélgránáttal.            

Harcászat-technikai adatai: tömege tüzelőállásban 3340 kg, űrmérete 80 mm, csőhossza 3770 mm, oldalirány-határ 360 fok, magassági irányhatár -3~+80 fok, lőtávolság magasságban, távolságban 9300/14900 méter, tűzgyorsasága 15-18 lövés/percenként, lövedék kezdősebessége 750 m/sec, lövedék tömege 8 kg, torkolati energia 229,5 mt. 1929-1941 között 145 Bofors 29 M 8 cm-es légvédelmi ágyút gyártotta, 1942-ben további 66-ot rendeltek, de ebből 1943/44 között csak 22 készült el.  

Bofors 36 M 40 mm-es légvédelmi gépágyú. A Bofors-cég licence alapján 1936-tól a MÁVAG által gyártott légvédelmi löveg. A 850 m/sec kezdősebességgel, 120 lövés/perc tűzgyorsasággal és nagy lőszabatossággal rendelkező Bofors 36 M 40 mm-es légvédelmi gépágyú a II. világháború idején a magyar csapatlégvédelem fő fegyvere volt, de nagy számban szerepelt a honi légvédelemnél is. 4 fúvott gumikerékre szerelt, jó rugózott löveg talpa 90 km/ó sebességet is lehetővétett, ezért vontatója a Ford-Marmon vagy a Botond terepjáró gépkocsi volt. 1 perc alatt tűzkésszé tehető volt. Kis és közepes magasságban (3 km-ig) repülő repülőgépek leküzdésére készítették, miket pillanatgyújtós, nyomjelzős, repeszgránáttal, általában négyes sorozatokkal küzdött le. A II. világháború egyik legjobb légvédelmi lövege volt. Kitűnő tulajdonságai, nagy tűzgyorsasága alkalmassá tette páncélosok leküzdésére is. (a szovjet T-34, KV, és JSZ-ek ellen nem). Hatásos lőtávolsága 3-4,5 km, oldalirány-határ 360 fok, magassági irányhatár -5~+90 fok. 1936-44 között körülbelül 430 a magyar Honvédség és 220 a németek számára.               

       A légvédelemben használt további „csöves” eszközök harcászat-technikai adatai.

8,8 centiméteres 37/1M légvédelmi löveg. Tömege tüzelőállásban 5510 kg, űrmérete 88 mm, csőhossza 4928 mm, lőtávolság magasságban, távolságban 9750/14800 méter, tűzgyorsasága 15-20 lövés/perc, lövedék kezdősebessége 840 m/sec, lövedék tömege 9 kg.

 5/8M (magyar) légvédelmi löveg. Tömege tüzelőállásban 7500 kg, űrmérete 76,6 mm, csőhossz 2290 mm, lőtávolság magasságban, távolságban 3800/9360 méter, tűzgyorsaság 5-6 lövés/percenként, lövedék kezdősebessége 520 m/sec, lövedék tömege 6,36 kg, torkolati energia 85 mt.   

   A szövetségesek néhány fontosabb bombázógép típusa.    
B-24 Liberator. Négymotoros távolsági bombázó repülőgép. Felsőszárnyas, osztott vezérsíkú, orrkerekes, teljesen fémépítésű. A gép egy pályázatra készült a Consolidated repülőgépgyárban, 1939-ben. Első harci bevetése 1942 áprilisában volt. Ez a gép volt a II. világháború alatt, legnagyobb számban gyártott (18188) négy motoros bombázó. Jó repülőtulajdonságai ellenére, a légvédelmi találatokkal szembeni érzékenysége miatt nem volt oly kedvelt, mint a B-17. A Magyarország elleni hadjárat idején, mint egy 1200 darab repült a 15 (amerikai) légi hadsereg állományába.

Fontosabb technikai adatai. Motor 4X1200 Le-s R-1830 sebessége 467 km/ó, hatótáv 3540 km, fegyverzete 10X12,7 mm-es géppuska, hasznos teher 3629 bomba, személyzete 10 fő. 

B-17 Flying Fortress (Repülő erőd). Négy motoros, amerikai gyártmányú, nappali távolsági bombázó, alsószárnyas, teljesen fémépítésű repülőgép. Fejlesztése 1934-ben kezdődött meg a seattlei Boeing-művekben. Első szériapéldányait 1940-ben adták át a haderőnek. A 13 darab 12,7 milliméteres géppuskából álló erős fegyverzete miatt nevezték el „Repülő erődnek”. Ezt a repülőgép típust a II. világháború valamennyi hadszínterén bevetették. 1943-45 között az amerikai légierő 33 bombázóegységében 4574 darab szolgált Európában. Hét változatban, összesen 12729 darab készült belőle. Bomba terhelhetősége 4880 kilogramm, hatótávolsága 2980 kilométer. Szakmai vélemények szerint A b-17 A II. világháború egyik legjobb stratégiai bombázója volt. Magyarország ellen a 15 (amerikai) légi hadsereg, 5. bombázó wingjének, mintegy 500 ilyen repülőgépe került alkalmazásra. 

Technikai adatai: motor 4X1200 le-s R-1820, sebessége 462 km/ó, hatótávolsága 2897 km, fegyverzetre 12X12,7 mm-es, és 1X7,7 mm-es géppuska, 5080 kg bomba, személyzete 10 fő.

Vickers Wellington III.. A Vickers cég középszárnyas repülőgépe először 1936. június 15-én repült, 1938-ban került a csapatokhoz. Főleg éjjel alkalmazták. A szállító változatokkal együtt 11461 darab készült belőlük. Magyarország felett a 205. repülő-csoporthoz tartozó gépek, leginkább éjszaka vettek részt bevetésen, ők hajtották végre (néhány B-24-es társaságában) a Duna aknásítását.      

Technika adatok: motor 2x1350 Le, Hercules, sebesség 400 km/ó, hatótáv 2000 km, fegyverzete 6X7,7 mm-es géppuska, 2040 kg bomba, személyzete 6 fő.

Halifax. Brit éjszakai nehézbombázó. A Hadley Page gyár középszárnyas, osztott vezérsíkú gépe. Prototípusa 1939. október 25-én repült először. Csapatszolgálatba 1940. november 23-án került. Bár sohasem volt úgy a reflektorfényben, mint riválisa, az Avro Lancester, a Halifax a RAF (Királyi Légierő) Bombázó-parancsnokságának, második legnagyobb számban rendelkezésre álló éjszakai bombázójaként eredményesen vette ki a részét a Németország ellen folyó légi háborúból. Használták szállító, ejtőernyős-szállító, és vitorlázógép-vontató feladatokra is. A Halifax legkülönbözőbb változataiból 6176 darab épült. 1944. augusztusban, az olaszországi repülőterekről a varsói felkelőknek utánpótlást szállító Halifax-okból, Magyarország felett több gépet lelőttek. 

Főbb harcászat-technikai adatai: motor 4x1230 Le-s Merlin 21, sebessége 501 km/ó, hatótáv 2030 km, fegyverzete 9x7,7 mm-es géppuska, bombaterhelése 5890 kg, személyzete 7 fő.            

Megjegyzés: A fényképek a Jász-Nagykun-Szolnok Megyei Levéltár és a szolnoki Damjanich János Múzeum illetve, a B-24-esből készült két légi felvétel Oláh András Pál tulajdonát képezik. Közlésük a tulajdonosok hozzájárulásával! 
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� - Dr Pataky Iván Magyarország bombázása a második világháborúban. Új Honvédségi Szemle. 1994./11. szám 


   - Magyar-amerikai kapcsolatok. II. Világháború Nagylexikon Multimédia PC CD ROM. Woodstone Interactive CD-ROM 


     Fejlesztő és Kiadó Kft. 2003.  
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� - Dr Pataky Iván Magyarország bombázása a második világháborúban. Új Honvédségi Szemle. 1994./11. szám  


   - Magyar-amerikai kapcsolatok. II. Világháború Nagylexikon Multimédia PC CD ROM. Woodstone Interactive CD-ROM 


  Fejlesztő és Kiadó Kft. 2003.  


� - Dr Pataky Iván Magyarország bombázása a második világháborúban. Új Honvédségi Szemle. 1994./11. szám  


  - Magyar-amerikai kapcsolatok. II. Világháború Nagylexikon Multimédia PC CD ROM. Woodstone Interactive CD-ROM 


  Fejlesztő és Kiadó Kft. 2003.  


� Dr. Gál Gyula: Légi bombázás és nemzetközi jog – a nagyháború tanulságai. Magyar Szárnyak 1997. 25. szám 138. oldal. 


� A bombázásokra vonatkozó angol-amerikai közös hadműveleti tevékenység szabályait, együttműködés rendjét, még korábban 1941. december 22-én, a washingtoni konferencián egyeztették.  


� - CBO-terv. II. Világháborús Nagylexikon Multimédia PC CD ROM.


   - Dr Gál Gyula: Légi bombázás és nemzetközi jog a nagy háború tanulságai. 138. oldal.


    - Dr. Pataky Iván: Magyarország bombázása a második világháborúban. 


 � - CBO-terv. II. Világháborús Nagylexikon Multimédia PC CD ROM.


  - Dr Gál Gyula: Légi bombázás és nemzetközi jog a nagy háború tanulságai. 138. oldal.


  - Csanádi-Nagyváradi-Winkler: A magyar repülés története. Műszaki Könyvkiadó, 1974. Bp. 204. oldal.


  - Dr. Pataky Iván: Magyarország bombázása a második világháborúban.


Megjegyzés: A bombázásokban való közös angol-amerikai részvétel szabályit az 1941. december 22-i washingtoni konferencián kidolgozták. Ezt követte 1943. január 13-26-i casablancai konferencián a bombázások (német, valamint a dél és közép európai országok) összehangolt (CBO) tervében rögzített politikai, majd 1943 decemberében hozott legmagasabb szintű katonai döntés.  


� A 8. (amerikai) Légi Hadsereget, (Army Air Force - Amerikai Légierő - továbbiakban: AAF), az angol hadászati bombázó parancsnokság kijelölt erőit és eszközeit, továbbá a Földközi-tengeri Légierő Parancsnokság alárendeltségében lévő 9. AAF-et vetették be. (- Dr Pataky Iván: Magyarország bombázása a második világháborúban. - Csanádi-Nagyváradi Winkler: A magyar repülés története. 204. oldal)


� - Dr Pataky Iván: Magyarország bombázása a második világháborúban. 


  – Csanádi-Nagyváradi- Winkler: A magyar repülés története. 204. 2005. oldal 


 


� A romániai kőolajtermelés nélkül (amely már 1938-ban meghaladta a 6 millió tonnát), a német katonai gépezet nem tudott volna eredményesen működni. A szállítmányok fő útvonalát, a dunai hajóút, és a magyarországi vasútvonalak jelentették. 


� A wing sajátosan amerikai repülőszervezet. A mi fogalmaink szerint talán nagyvonalakban egy repülőhadosztályhoz hasonlítható.  


� - Amerikai és a Brit légierő Magyarországon. II. Világháború Nagylexikon (CD ROM)


   - Dr Pataky Iván: Magyarország bombázása a második világháborúban.


   - Dr Pataky Iván: Ami a „Frantic Joe I.” légi hadművelet hátterében történt. Magyar Szárnyak. 1997/25. szám.  


� Dr Pataky Iván: Magyarország bombázása a második világháborúban.  


� Ekkor még a magyar gyártású felderítő lokátorok rendszerbe állítása még nem valósult meg. 1944 márciusában két úgynevezett „Sas távolfelderítő készülék” működött Sári és Jászkísér körzetében. 


� - Légvédelem Magyarországon. II. Világháború Nagylexikon (CD ROM) 


� Csanádi-Nagyváradi-Winkler: A magyar repülés története. 206-207. oldal. 


�  Csanádi-Nagyváradi-Winkler: A magyar repülés története. 204-205. oldal. 


� A Frantic Joe hadművelet végrehajtása során, az amerikai légierő három ukrán repülőteret (Poltava, Mirgorod, és Pirjatyin) használhatott. Erre, F. D. Roosevelt amerikai elnök, az 1943. november 28-án kezdődött teheráni konferencián kérte J. V. Sztálint. Az Olaszországból felszállt amerikai gépek, feladatuk végrehajtása során, ennek megfelelően a három ukrán repülőtér valamelyikén szálltak le, majd felkészítés után, innen indultak bevetésre és olasz repülőtereken landoltak. Ezért ezt a hadműveletet, „Ingaműveletnek” is hívták. A szövetségesek a három ukrán repülőtérre, a földi kiszolgáló személyzetet 1944. 05. 4-én szállították ki.   


� Lovas Gyula: A szolnoki vasúti csomópont nehéz hónapjai. (Szolnok város tűzoltóparancsnokának jelentése, a június 02.-i légi támadásról). Tanulmányok Csatkai Endre emlékére. Sopron 1996. 341. oldal. 


� - Dr Pataky Iván: Ami a „Frantic Joe I.” légi hadművelet hátterében történt. 77. oldal


     - Nagyváradi-M Szabó- Winkler: Fejezetek a magyar katonai repülés történetéből. Műszaki Könyvkiadó Bp. 1986. 264. oldal.


 


� A Frantic Joe hadművelet kapcsán, három ukrán repülőtér (Poltava, Mirgorod, és Pirjatyin) a szövetségesek részéről történő használatára, a szovjet-amerikai együttműködés keretében a 1943. november 28-án kezdődött teheráni konferencián kérte F. D. Roosevelt amerikai elnök, J. V. Sztálint.   


� - Dr Pataky Iván: Ami a „Frantic Joe I.” légi hadművelet hátterében történt. 77, oldal


     - Csanádi-Nagyváradi-Winkler: A magyar repülés története. 207. oldal


     - Dr Borus József: Szolnok a második világháború éveiben 1939-44. Szolnok város története. I. 1975. 238. oldal. 


�  - Lovas Gyula: A szolnoki vasúti csomópont nehéz hónapjai. 342-343. oldal 


�.  Lovas Gyula: A szolnoki vasúti csomópont nehéz hónapjai.  343-348. oldal (a szöveg eredeti formában - helyesírással- közölve) 


�. Szolnok város polgármesterének jelentése. 6108/1948. számon. Jász-Nagykun-Szolnok Megyei Levéltár. (jelentés a háborús áldozatokról). 


�. Jász-Nagykun-Szolnok Megyei Lapok 1944. június 07-i száma.  


�. Dr Pataky Iván: Ami a „Frantic Joe I.” légi hadművelet hátterében történt. 79-80. oldal   


� Dr Pataky Iván: Ami a „Frantic Joe I.” légi hadművelet hátterében történt. 80-81. oldal.  


� Jász-Nagykun-Szolnok Megyei Lapok 1944. június 21-i száma.  


� - Csanádi-Nagyváradi-Winkler: A magyar repülés története. 207. oldal


     - M Szabó Miklós: A Magyar Királyi Honvéd Légierő (1938-1945.) Zrínyi Kiadó, 1999. Bp. 239-240. oldal 


     - Dr Borus József: Szolnok a második világháború éveiben 1939-44. 238. oldal.


     - Dr Pataky Iván: Magyarország bombázása a második világháborúban. 51. oldal. 


�. - Jász-Nagykun-Szolnok Megyei Lapok 1944. június 24-i száma.  


      - Siska András: Az amerikai szezon. Aranysas 2004./6. száma.  


�. Lovas Gyula: A szolnoki vasúti csomópont nehéz hónapjai. 341. oldal


 


 





�. Dr Borus József: Szolnok a második világháború éveiben 1939-44. 238. oldal.  


�. Jász-Nagykun-Szolnok Megyei Lapok 1944. augusztus 23-i száma  


 


� Jánkfalvi Zoltán Mohos Nándor: Halálos zuhanás. TOP GUN 2002/2. száma (A fehér 30-as B-24 Liberator története) 


�. Lovas Gyula: A szolnoki vasúti csomópont nehéz hónapjai. 341.-343. oldal 


�. Lovas Gyula: A szolnoki vasúti csomópont nehéz hónapjai.  343. oldal  


�. Lovas Gyula: A szolnoki vasúti csomópont nehéz hónapjai. 345-346. oldal.  


�. Dr Borus József: Szolnok a második világháború éveiben 1939-44. 238.-239. oldal.


 


�. - Csanádi-Nagyváradi-Winkler: A magyar repülés története. 212-213. oldal


      - Légitámadások Magyarország ellen. II. Világháború Nagylexikon Multimédia PC CD ROM  


�. - Csanádi-Nagyváradi-Winkler: A magyar repülés története. 212-213. oldal


      - Légitámadások Magyarország ellen. II. Világháború Nagylexikon Multimédia PC CD ROM  


� . Összegző táblázat. A 38. pontban jelzettek szerint. 


�. - A két táblázat Az 1944-ben történt amerikai bombázások legexponáltabb területeinek fontosabb adatait rögzíti, Szolnok városban. Vázlat Jász-Nagykun-Szolnok Megyei Levéltárban található bombázási vázlat alapján. 


   -  Dr Ungor Tibor: A felemelkedés útja. Szolnoki Kiadás 1971.      





