Repiilégépgyartas a Pestszentlorinci Ipartelepek R. T. vallalkozas
keretében 1942- 44-ben

Az elsO vilaghaborat kdvetd években a német Hugo Junkers altal alapitott replilégépgyar
kiemelkedd eredményeket mutatott az utasszallitd repiilégépek fejlesztése és fémszerkezetii
kivitelben torténd sorozatgyartasa teriiletén. Ez a fejlesztés sajat aerodinamikai és statikai
kisérleti részlegére alapozva folyt, aminek eredményeként 1930-ra sikeriilt a formai és
szilardsagi igényeknek megfeleld legkedvezébb kompromisszumot megtaldlniuk egy nagy
befogadoképességii szallitd repiilogép kialakitasara.

A Junkers Ju-52 szallit6 repiilogép hullimlemez boritasu fémszerkezetii sarkanya kozel 30
m fesztavolsagu, erdsen keskenyedd trapéz szarnyaval, nagy befogadoképességli belsd
torzskialakitassal és a Junkers-féle réshatasra épitett kormanyszerveivel adta ezt a legjobb
megoldast. Ez idében, Németorszagban problémat jelentett egy ilyen nagy, két tonna hasznos
teherbirasu repiildgéphez s megfeleld hajtomi megtalalasa. Junkers sajat gyartasu L88 tipusu,
12 hengeres, 800 LE-s (650 kW-os) motorjat épitette az els6 elkésziilt 6t gép orraba. A gépek
ezzel az egy motorral is mar kivalonak mutatkoztak az eldirt teherszallitasi feladatra. A
Lufthansa azonban a személyszallitasndl - biztonsagbol - 3 motor alkalmazasédhoz
ragaszkodott. Szerencsére a BMW gyar erre az idore mar berendezkedett az amerikai Pratt
&Whitney Hornet 680 LE-s (kb. 500 kW-o0s) konnyt, 1éghtitéses csillagmotorjanak licencia
gyartasara, igy a sorozatban gyartott mintegy 350 db személyszallitd Ju-52/3 m gépbe mar
harom ilyen BMW-1324 motor keriilhetett beépitésre. Ezekbdl 231 db keriilt a Lufthansa
szolgalataba, a tobbi mar a német 1égierdk szallito- és bombazokiképzd alakulataihoz keriilt
1933-tol.

A Junkers Ju-52/3m tipusu repiilldgép a megrendelok kivansagara tobb valtozatban is
épiilt, igy a tipus meghatarozas gyari modja szerint a 17 utas iiléses standard Lufthansa
valtozat (jele Ju-52/3mp3e) utan az egyes kiemelkedd tarsadalmi személyiségek- mint pl.
Bibesco herceg az FAI f6titkdra, Horthy Miklos kormanyz6 és a német allam vezetdi -
részére' a luxuskabinos kialakitasban, targyalotermet Ju-52/3mg4e valtozatban is gyartottak.
A valtozatok kozott volt teherszallitd, csapatszallitod, ejtdernyds-szallitod, sebesiiltszallito,
rohamcsapat-szallito, repiiltanterem, szallito-vitorlazé vontatd, ellatmanyledobd, stb. Mind
specialis felszereléssel €s igények szerinti motor- és 1égcsavar-kialakitasokkal, futomiivekkel,
uszokkal, sitalpakkal stb. épiilt.

Hazankban a repiildgéptipust 1936-t61 hasznaltdk, amikor a felajanlott német
hadfelszerelési hitel terhére egy termes kivitelti (HA-DUR jellt) és két 1égiforgalmi valtozata
(HA-JUA ¢és HA-JUB jelli) Ju-52/3m gépet rendeltek, illetve két magyar pildtanak a gépre
torténd teljes kiképzését biztositottak. A két magyar pildta: Krudy Adam és Timar Gyula
féhadnagyok még ebben az évben megkaptak kiképzésiiket Berlin-Tempelhof repiildtéren és
az Askanie miiszeriizemben a géptipussal torténd radidiranyitasu és teljes miiszerrepiild
(vakrepiild) feladatkorre.

"HA-DUR 1936-ban érkezett Matyasfoldre



1939-ben és 1940-ben ujabb 2-2 repiildgép megrendelése tortént, mégpedig két standard
személyszallito, kettd pedig révidebb futdszara, kis kerekli futdmiivel és erésebb BMW-132L
motorokkal, allithatd légcsavarokkal, és ezeknek megfeleléen nagyobb utazdsebességgel.
Erdekessége ezeknek a megrendeléseknek, hogy még 1940-ben is 1400 USA-dollart kellett a
BMW (Hornet-licencia) motoronként kiilon fizetni az anyagyarnak. A Junkers gyar egyben
kozolte, hogy a tipus gyartasat besziinteti, és tovabbi megrendelést mar nem fogad el.'

Ez a kozlés lesujtd volt a HM részére is, mert az ejtéernyos alakulat szallitorepiilogép-
igénye éppen ebben az idOben égetd siirgdsséggel jelentkezett. Az atmeneti megoldasként
hasznalt Caproni Ca-101 és Savoia SM-75 szallitd repiilogépek nem valtottak be a hozzajuk
fliz6tt reményeket, mas olasz tipust pedig nem tudtak ez idében ajanlani.

1941-re azonban a németek helyzete is megvaltozott, a masodik vilaghaboru eddigi
harcaiban sok szallito-repiilogép veszett el, és az afrikai, valamint a szovjet hadszintér oridsira
novelte az e téren jelentkezod igényt. A leallitott Junkers gyartasa helyett siirgdsen partnereket
kellett keresni. Mivel Junkers €s a tobbi német repiilogépiizem is a harci repiilogépek gyarta-
saval ¢és fejlesztésével volt lekotve, els6sorban a megszallt Franciaorszag ¢és a még intakt
Magyarorszag bekapcsolasa jott szamitasba.

Az 1941. ¢évi német-magyar repiilogép-gyartasi egyiittmikodési  megallapodas
kiegészitéseként mar 1942. elején megallapodas tortént a Ju-52/3mgl4e véltozati megerdsitett
fegyverzeti ¢s felszerelésii szallitoreplilogépek magyarorszagi Osszeszerelésére, majd
fokozatosan a fddarabok gyartasanak megvalositasara is.

Ugyanakkor a megtartott hitelfedezetek ellendrzésébdl kideriilt, hogy 636 millid pengd
pothitelre van sziikség, még 100 db Héja vadaszgép, valamint a tervezett 5 szallitd repiil6gép-
szazad részére késziilo 60 db Ju-52 gép hazai eldallitasahoz és az ehhez sziikséges replil6téri
1étesitmények megvalositasdhoz. A HM ezt azonnal biztositotta.

A masodik ejtderny0ds-zaszloalj szervezésével kapcsolatos egyik jelentésbdl az is kidertilt,
hogy 1943 végére szamoltak az elsé hazai 0sszeallitasbol szarmazéd Ju-52 gépekkel a Légi-
eréknél.’

A részvénytarsasdg formai megalakuldsa wutan javaslatot kértek a Miegyetem
Aerotechnikai Intézetétdl miiszaki igazgatd személyére. Ennek alapjan dr. Lettner Ferenc okl.
gépészmérnok, milegyetemi tanarsegéd kapott kinevezést, aki részt vett az intézet tobb
repiilégép tervezési munkajaban, és ez idében Székesfehérvar-Soston a fémhéj szerkezetu
X/H kisérleti rombolo-repiilogép épitését iranyitotta. (1932 o6ta a légieré III. foku pilota
vizsgat tett tartalékos repiilOtisztje volt.) Az altala adott jelentések nyujtanak képet a
Pestszentlérinci Ipartelepek Rt. repiilogép-gyartasi helyzetérdl, és az ez ligyben tett
intézkedésekrol.

A nagy szereldcsarnok €s az azt kiszolgalo lizemrészek, az egykori Pestszentlérinci Fono-
és Szovogyar teriiletén, a Ferihegyi repiiltérre vezeté ut mentén létesiiltek. Igy a konnyen
szerelhetd kész Ju-52 gépek torzse, szarnyai és torzsvég-kormanysik rendszere gépkocsin
vagy vasuton kigordithetd volt a repiildtérre. A Ju-52 gép konstrukcios adottsagai e téren is
kiemelkeddk voltak, mert eleve szamoltak a vasuti szallitas lehetdségével is, és igy ezek a {0
részek 5-8 csavar segitségével oldhato kotésben csatlakoztak.

A gyar jelentéseinek egy része mutatja a gyartas helyzetének alakulasat.

Jelentés 1943. majus 13-4n az épités helyzetérol:

"A nagy szerelOcsarnoknak aprilis kozepére kellett volna készen lennie. Ebben 8-10 heti
késedelem van. Szerszdmgépekbdl német kozlés szerint 140-nek kellett volna beérkeznie, a
mai napig csak 79 jott. Szerszamok, szerszamrajzok hianya is késlelteti a gyartast. Hiany van
szerszamkészitd munkasokban.



Repiilogép-alkatrészekbdl beérkezett eddig 20 komplett kormanymi. A szarnybol és
torzsbdl eddig anyagot még nem kaptunk, a terv szerint ezek szallitasat aprilis kozepén meg
kellett volna kezdeni.

Munkashelyzet: Sajat lizemiinkben kiképzett munkas 450 f6. Németorszagban kiképzett
munkds 320 6. Németorszadgban kiképzésen van még munkas 130 6. Munkashiany jelenleg
nincs."

Jelentés 1943. junius 1-jén:

"Szerszamok ¢és késziilékek nagy részét nekiink kell megszerkeszteni, de nincs hozza
szakember."*

Jelentés 1943. julius 20-an:

A Ferihegyi repiil6tér forgalmi hangarjaban fele alapteriileten a PIRT berendezkedett az
ideérkezo ) Ju-52 gépek készre szerelésére, a hangar masik fele a védelmi vadaszosztaly ren-
delkezésére 4all, A meglevd munkahelyiségek és iroddk 60%-at a vadaszosztaly, 20%-at a
PIRT, a tobbit még az épitésvezetdség hasznalja. A MALERT-nél vizsgazott Piufsich Gabor
I. 0. forgalmi pildta a PIRT alloméanyaba 1épett, mint Ju-52 berepiild fopilota.

Jelentés 1943. julius 23-4an:

"A szereldcsarnok épitése a modositott terv szerint folyik, kozépso részében megkezdtiik a
szerelOkésziilékek felallitasat. A lemez megmunkald gépek viszont Németorszagbol még min-
dig nem jottek meg.

Repiildgép-alkatrészekbdl: A terv szerint eddig be kellett volna érkezni Németorszagbol 50
teljes kormanymiinek, 20-20 komplett szarnynak és torzsnek. Ezekbdl csak 10-10 darab jott.
A terv szerint julius végéig el kellene késziilni legalabb 7 teljes kormanymii-készletnek. A
valosadgban azonban 12 magassagi vezérsik, de csak 7 cstird (14 helyett). 7 fékszarny (14
helyett) 7 oldalkormany, 7 fiiggéleges vezérsik és 2 magassagi kormany (14 helyett) fog erre
az idére készen allni."

Jelentés 1943. oktober 2-an:

"Az elsd, teljesen Németorszagbol érkezett anyagokbol, alkatrészekbdl €s szerelvényekbdl
Osszeszerelt gépet az itthoni berepiilések és probak utdn Németorszagba vizsgalatokra ki-
szallitottak."®

A Repiild Atvételi Bizottsag (RAB) PIRT Kirendeltsége 1943. november 22-én jelenti:

"A mintagép alapjan a Ju-52/3ml4e PIRT szerelésti repiilogépbdl 260 darabra van
megrendelés. (Szallitas kezdete 1944-ben.)

Tekintve, hogy a kész gép gyartasa csak most kezdddik, és az elmult harom honap alatt
egy mintagépet és 30 komplett kormanymivet tudtak Németorszagba szallitani, a havi
felfutast a kovetkezdk szerint tervezik:

1944.1.h6 1 gép, V. ho 3 gép, IX. ho 9 gép,

1944.11. ho 1 gép, VI. ho 6 gép, X. ho 13 gép,

1944. 1I1. ho 3 gép, VII. ho 6 gép, XI. ho 15 gép,

1944.1V. h6 3 gép, VIIL. ho 7 gép XII. ho 15 gép

Vagyis 1944-ben 82 kész gép Osszesen.

Jelenleg a sorozatgyartas elotti két teljes gép készitése hataridé szerint folyik, és azokat az
RKI és RLM mint 0-széria gépeket veszi vizsgalat ala.

A sorozatgyartas elokésziileti helyzete:

A sorozathoz sziikséges alkatrészek gyartasat mar majusban el kellett volna kezdeni, de ez
csak augusztus kozepén valt lehetségessé. Az elsé hazai gyartdsu szériagép igy hataridore
aligha fog elkésziilni.

Lemezmegmunkalo gépek Németorszagbol még mindig nem jottek. Az Osszes 293 db
szerszamgepbol eddig csak 206 db érkezett be.



Munkashelyzet: Minimum heti 60 0 szakképzetlen munkast kelt felvenni kiképzés végett.
Az Ipari Minisztérium eddig csak egy 70 éves embert tudott adni. Sok munkést behivnak."’

Jelentés 1944. januar 28-r6l:

"Az elsé 150 géphez 100%-ban Németorszag adja az alkatrészeket, a tovabbi 110 géphez
90%-ban Németorszag, 10%-ban Magyarorszag (aluminium anyagot ¢és konnytifém
félgyartmanyokat). Az els6 150 db gép anyaganak kb. 30%-a Németorszagbol mar beérkezett.
A tovabbi 110 gép anyaga jilius 1 -t1 lesz esedékes."®

Jelentés 1944. julius 8-an:

"Ujabb 100 Ju-52 gépre érkezett megrendelés a gyarhoz. Az 0j megrendelés gépeinek
szallitasat 1945 marciusatol kell megkezdeni, a kovetkezo évi ilitemezésben:

1945. 111 ho 1 gép VI. hé 2 gép IX. hé 3 gép

1945.1V. hé 1 gép VIL hé 2 gép X. ho 3 gép

1945. V. hé 1 gép VIIL hé 2 gép X1 hé 4 gép
XII. hé 4 gép

(Osszesen 1945-ben pluszként gyartandd: 23 db gép."

"Eddig Németorszagba leszallitva 5 gép. A HM részére egy gép atadva, a masik a
kovetkez6 napokban atadasra keriil. Ez a gép ugyanis a julius 2-an tértént bombatdmadasnal
Ferihegyen kisebb kart szenvedett, ennek kijavitasa még folyamatban van. A gyarat eddig
nem ¢érte bombatamadas.

A bombatamadésok varhatd karainak megel6zésére a kormanymiivek gyartasat az Aero-
Ever esztergomi gyaraba telepitettiik ki. 46 szerszamgéppel egy lizemrészt Solymar kozelébe,
egy kiépitett bombabiztos aknaban helyeztek el. Amint a transzformatorallomas mukodésbe
1ép, ezek itt folytatjak a termelést.

A raktari anyagok Ceglédbercelen és Albertirsan nyertek elhelyezést.

A gyartasi program: 13 hét késés van szakmunkésok és szerszamgépek hianya miatt."’

A hivatalos jelentéseken tilmendleg is ismeretes, hogy alkatrészeket gyartottak a szovogyarak
¢s harisnyagyarak egyes részlegeiben, ahol a teljes miiszerfal Osszeallitasa is zajlott a
pilotakabin berendezéséhez. Mindez nagyon komoly szallitdsi és iizemszervezési rendet
kovetelt, amivel sikeriilt elérni, hogy mindig csak egy-két gép 1d6zott a bombazasnak kitett
repiil6téri végszerelésben, €s amint dsszeszerelték, kigurult vagy elrepiilt kitérd repiiloterére.
Erdekes megemliteni, hogy tapasztalt szakemberek sem értették meg ennek fontos hadéaszati
értékét, és nevetve mesélték, hogy Lettner igazgaté nem merte beszereltetni az lizemben a
kényes miiszereket és alkatrészeket, nehogy kiszallitdas kdzben azok Osszerazkoddjanak. Dr.
Lettner Ferenc késobb a Budapesti Miiszaki Egyetem gépgyartas-technologia professzora lett,
de szervezotehetsége mar ekkor, a végtermékre koncentralt gyartas és anyagmozgatas
teriletén megnyilvanult.

A PIRT-nél szerelt és fokozatosan hazai gyartasra elokészitett repiildgép fobb miiszaki
jellemzo6i a kovetkezok voltak:

Tipusa: Junkers Ju-52/3mgl4e megerdsitett fegyverzetii és felszerelésii szallito repiilogép.

A normal valtozattol 1ényeges eltérései: Az utastér fedett ablaknyilasokkal épiilt, az utolso
ablakok lemezeltolassal nyithatok 1-1 db 8 mm-es (Stange) géppuska beépithetdségre. A torzs
hatsé részén feliil korsines, 12,7 mm-es nehézgéppuska-allas volt. A géppuskaallasbol
jelzékapcsolat volt kiépitve a pilotakhoz. Az utastérbe nagyteljesitményti radidkésziiléket
helyeztek, amely miatt a nagyobb méretli keretantenna hatrabb keriilt beépitésre. A
megerdsitett futdoszerkezet nagyobb atmérdji kerekekkel, j61 dramvonalazott rudazattal épiilt.
Személyzeti ejtéernyOtartalyok €s ejtdernydk keriiltek beszerelésre. A szarnyakon ledobhato
ellatotartalyok kiilsé felfiiggesztd késziilékei voltak. A térzs jobb oldalan nagyméretii



rakododajté és nagyméretli beszalldajtd keriilt alkalmazasra. A fOpildta és a 16vész testének
védelmére védod pancéllapot terveztek, amelyet azonban altalaban nem szerelték be.

F6 méretek és adatok: Fesztavolsag: 29,95 m, hossza: 1 8,90 m, magassaga: 5,80 m, iires
tomege: 5800 kg, repiil6tomege: 10 500 kg, szarnyfeliilete: 110,50 m?, motorok: 3x485 kW-
os BMW 1324 (Hornet) max. sebessége: 280 km/h, utazdsebessége: 240 km/h,
leszallosebessége: 101 km/h. Csucsmagassaga: 6300 m, repiilési tav: 1280 km, személyzete: 4
6, nekifutas: 500 m, kigurulas: 300 m.

A PIRT szervezett tevékenysége folytan ezeknek a gépeknek a szallitasa 1944 kozepétol
mar folyamatosan tortént a német €s a magyar szallité alakulatokhoz. A szovjet csapatok
gyors eloretdrése 1944. november elején a Ferihegyi replilotér kiliritését tette sziikségessé.
Eddig az id6pontig kb. 20 repiildgép kertiilt atadasra a 102/1. és a 102/2. magyar szallitorepiild
szazadok részére. (Ez utdébbi volt a MALERT személyzetébdl szervezett szallitorepiilo-
szazad.) Ezt igazolja, hogy a korabeli jelentésekben az S-202-t61 az S-222-ig terjedd
gépjelzésekkel talalkozhattunk.'

A tervezett német szallitasbol kb. 50 repiilogép keriilhetett teljesitésre. A PIRT teljes
szerelési munkéja 70 repiilogépre tehetd. Az utolsd gépek szerelését azonban mar részben
Budaorson, részben a csakvari kitérd repiil 6tér tabori szereldlizemében fejezték be.

Winkler LaszIo
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